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Navomodelismul este o activitate tehhico-
aplicativa st sportiva contribuind la cultivarea
interesului pionierilor si al scolarilor pentru
tehnica, pentru marind. Prin latura sa sportiva
creste emulatia, dOrinta de a construi mai bine,
mai frumos, de a naviga cit mai bine si de a
acumula un punctaj cit mai mare in con-
cursurt. Navomodelismul este si o activitate
practica in care copiii fac cunostintd cu tehni-
ca la scara redusd a constructiilor navale, cu
planurile navei si cu istoricul ei.

Pe linga largirea orizontului general de cu-
nostinte al copilului, navomodelismul are va-
lori formative multiple in domeniul preorien-
tarii profesionale. Problema preorientdrii pro-
fesionale a copiilor se inscrie pe linia educarii
aspiratiilor, a cultivarii ndzuintelor si intere-
sului lor, a formarii idealului profesional.

Trebuie sa aratam copiilor cd in tara noastrad
constructule navale au atins un nivel tehnic
foa'rte tnalt. De la navele de 150 000 de tone,
pind la cel mai mic remorcher, de la p'rozectele
de pe plan.seta si pind la navele ce plutesc sub
pavilion romanesc — toate sint rolul gindirii si
muncii poporului nostru. Este mindria noastrd
ca aceste nave s-au ndscut pe meleagurile Du-
narit sau pe tarmul romdnesc al Marii Negre.
Poate cei ce wvor descifra din aceastd carte
primele indemnuri spre marnd sau construc-
fit navale, peste ani igsi vor aduce aminte cu
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CUVINT INAINTE

drag de acesti primi pasi care i-au calauzit in
viatd. -
Cartea are meritul de a se alatura altor lu-
crdari ce si-au propus sd ldrgeascda orizontul
tehnico-stiintific al copiilor, sa le faca cunosg-
tintd cu realizdrile constructiilor navale roma-
nesti. Din desenele si schitele facute cu price-
pere si migald, copiii vor reusi sa construiasca
navomodelele propuse in carte. Aceasta lu-
crare isi va afla locul de acum inainte, in bi-
bliografia recomandatd la concursurile pionie-
resti sau la cursurile de reciclare ale profesori-
lor din casele de pionieri. Aparitia ei va umple
golul ce-l simtim de mult in acest domehiu,
stimulind, in acelasi.timp, pe alti autori sa con-
ceapd lucrdari mai complete, mai ample. Auto-
rul, cu dragoste si pasiune, abordeaza acest
domeniu cu priceperea unui om care a lucrat
in constructitle navale, in protectare $i care
vrea sa transmitd mai departe pasiunea sa vit-
toarelor generatii de martnari st constructort
navali. Cartea are meritul s@é aducd primele
notiuni, sa dea imbold in aceasta ramura de
sport tehnico-aplicativ, sa arate cum se fac
primit pasi pe drumul unet tehnici ce devine,
pe zi ce trece, tot mai complexa. Cu experienta
mea de ani in modelism, salut cu bucurie inca
o aparitie editoriald meritorie in domehniul
acestet activitatt sportive.

prof. VIRGIL MILESCU
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PARTEA 1

Capitolul 1

ORGANIZAREA CERCURILOR DE NAVOMODELISM

,, . .. Cercurile de mavomodelism contribuie
la cultivarea interesului pionierilor pentru teh-
nica, la propagarea cunostintelor pentru ma-
rind, la stimularea activitdtii in domemul CON-
st'ruc;ulor navale.

In cadrul activitdtii de cerc, copiii sint ini-
fiati pentru cunoasterea si folosirea planurilor
tehnice, pentru proiectarea constructiilor mn-
delelor de nave, in insusirea unor cunostinte
despre nave si istoria lor, a unor notiuni de
baza prwmd teoria navelor, tehnologza mate-
rialelor si uneltelor.

- Navomodelismul oferd pionierilor prilejul sd
aplice in practicd anumite legi, principii si cu-
nostinte invatate la fizicd, geografie, istorie,
matematica. ,

Cercul de navomodelism are valori forma-
tive multiple in domeniul deprinderii copiilor
cu munca, al prioritatii profesionale, al educa-
fiet estetice, al cultivarii diferitelor trdasdaturi
de vointa si caracter . . .

. .. Nwelul activitatii din cercul de navomo-
dele depinde de organizarea si dotarea lui ma-
terwala. Asigurarea bazei materiale poate fi
realizatd mai bine in conditiile unei vii activi-
tdati de autodotare . . .“1

! Extras din sMetodica activititii In cercurile tehnico-
aplicative pionieresti®, Editura Politica, 1975.
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Cercurile de navomodelism se organizeaza
pe linga scolile generale sau Casele pionierilor
si soimilor patriei si trebuiesc dotate cu mate-
rial corespunzator pentru desfasurarea activi-
tatii In cele mai bune conditii.

Pentru realizarea modelelor de nave, navo-
modeligtilor le este necesar un atelier special
amenajat in acest scop si sculele aferente. Se
completeazd truse de lucru cu cele mai utile
scule (fig. 1). Ele sint astfel alese, incit s co-
respundi cerintelor programului de lucriri ce
se executa in atelier, virstei si puterii membri-
lor cercului. Numarul total al sculelor de ace-
lasi fel depinde de capacitatea cercului, avin-
du-se in vedere si faptul ca nu toti navomode-
listii executa aceleasi lucrari odata.

Este necesara o tejghea de timplar, dotata
cu tocuri speciale care sa asigure taierea pre-
cisa la diferite unghiuri (fig. 2). |
- Bancurile de lacitus se aleg in functie de
inaltimea celor care lucreaza, adica falcile
menghinei montate pe banc si fie la nivelul
cotulul. .

In afard de menghina obisnuitd, bancul de
lucru trebuie sa aiba si o menghina pentru pre-
lucrarea pieselor foarte mici.

Bancurile de lucru sint prevazute cu sertare
pentru pastrarea sculelor, a unor materiale i



o A ~a piese’or aflate in curs de executie sau fini-

, S— sare. | -
In atelierul de navomodelism este necesara
0 masa pe care si se intocmeasca desenele.

In sertarele acestei mese se pastreaza dese-
nele si instrumentele pentru desenat.

Pentru executarea desenelor si a trasajelor
se folosesc truse pentru desen care sa cuprin-
da: compase, distantiere, tragatoare pentru
tus etc.

Se mai folosesc echere, rigle, florare, sipci
flexibile, creioane, ruleta, subler.

Trasarea pieselor metalice se face cu acul de
trasat si cu punctatorul.

Pentru prelucrarea lemnului se folosesc
scule adecvate ca: fierastrau cu panglica in-
gustd si latd, tesla, rindea, dalti de timplarie
pentru cioplit si scobit, ciocane, cleste de
cule etc.

Prelucrarea placajului se face cu trusa de
traforaj.

Gaurirea pieselor din lemn se face cu bur-
ghie si coarba, iar gaurile cu diametre mari se
fac cu compasul de taiat (fig. 3).

Piesele metalice se gauresc cu spirale prinse
in masina manuald sau electrica de gaurit.
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Fig. 2 — Tocuri pentru taiat lemnul sub unghiuri diferite. Fig. 3 — Compas pentru taiat placaj.



Tabelul de mai jos cuprinde utilajele si scu-
lele din dotarea atelierului din cadrul cercului
de navomodelism compus din cca. 30 de
mempbri.

. mr—

=

Denumirea Nece-

Denumirea Nece-

NI Denumirea /Nece- Nr. Denumirea Nece-
ort. utilajelor sar Y utilajelor sar
si sculelor (buc.) si sculelor (buc.))
Utilaje | 9. Dulap pentru
materiale 1

1. Strung pentru | 10. Raft pentru
lernr;l ‘ 1 materiale 1

2. M%m_é __de gaurit 11. Tabla scolara de
EIE(.}tI‘ICEl 1 scris pentru de-

3. Dolizor 1 monstratii 1

4. Banc de l}mfu 19. Scaun 10
cu*menghma 1 13. Nicovald mica 1

. 'I:ejghea de 14. Menghind pentru
timplar 1 prelucrari fine 3

6. Masa pentru
asamblat 1 ] Scule

7. Masa pentru
desenat 1 1. Masina de gaurit

8. Dulap pentru | de mina 1
scule 1 2. Coarba 1

Nr. T Nr. o
ort. utilajelor sar ort. utilajelor sar
si sculelor (buc.) $i sculelor (buc.)
3. Metru (ruleta) 1 18. Cleste patent 5
4. Subler 1 19. Cleste de cuie 5
5. Rigla metalica 5 20. DAalti de
6. Ciocane de laca- lacatuserie 5!
tus (diferite) 10 21. Pile (diferite) 10
7. Fierastrau pentru |  22. Spirale 5 seturi
metal 3 23. Cutite de strung 1 set
8. Foarfeca pentru 24. Trusa de traforaj 5
tabla 3 25. Rindea 2
9. Menghina de 26. DAdlti de timplarie
mind 2 (diferite) 10
10. Echere metalice 5 F 27. Fierdstridu pentru
11. Ac pentru trasat 5 lemn 2
12. Punctator 5 | 28. Fierdstrdu coad4
13. Letcon pentru - de vulpe 2
lipit 1 29. Trusd de desen 1
14. Presa de mina 1 30. Echere (diferite) 3
15. Chei pentru | 31. Florare (diferite) 3
suruburi 1set | 32. Raportor 1
16. Burghie 1 set 33. Pulverizator pen-
17. Surubelnite 1 set tru vopsit 1
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CLASIFICAREA NAVELOR

Navele se clasificd tinindu-se cont de anu-
mite criterii.

1. Dupa utilizare:
-— nave de marta (cargourl slepuri etc.)
— nave de pasageri
— nave mixte (pacheboturi)
— petroliere
— nave cu destinatie speciala (cercetari
hidrografice, pescuit etc.)
— nave tehnice (drigi, macarale pluti-
toare etc.)
— nave militare.
2. Dupad modul de propulsare:
— nave veliere
— nave cu abur (vapoare)
— nave cu motoare cu combustie inter-
na (motonave)
— nave cu turbina (turbonave)
— nave cu propulsie reactiva
— nave cu propulsie atomica
— nave fara propulsie.
3. Din punct de vedere al tipului de pro-
pulsor:
— nave cu elice in apa si aer
— nave cu zbaturi
— nave cu jet de apa
— nave cu aripi subacvatice.
4. Din punct de vedere al materialului de

constructie: metalice, lemn, aliaje usoare, ma-
terial plastic.

Capitolul II
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5. Din punct de vedere al zonei in care na-
vigd: nave de cursa lunga, nave de cabotaj,
nave de port si rada, nave pentru navigatie in-
terioara (fluvn lacurl)

6. Nave militare: nave de linie, crumgatoa-
re, distrugitoare, torpiloare, vmatoare de sub-
marine dragoare si puitoare de mine, vedete,

submarme portavzoane nave de desant nave
auxiliare.

DESCRIEREA NAVEI

Nava este un corp ale carui forme exteri-
oare nu corespund cu nici una din figurile geo-
metrice regulate si are capacitatea de a pluti
pe apa.

Capacitatea de plutire a navelor este bazata
pe legea lui Arhimede.

Toate corpurile de nave sint simetrice in ra-
port cu un singur plan; acest plan este longi-
tudinal, numit planul diametral sau planul lon-
gitudinal de simetrie.

Planul diametral
parti.

Partile laterale se numesc borduri; daca pri-
vim spre prova, bordul din dreapta se numeste
babord, iar cel din stinga, tribord.

imparte nava in doua



Prova este extremitatea din fata a navei, de
o forma ascutita, terminatd cu etrava, care fo-
loseste la iInaintarea navei In masa lichida.
Totodata, ea constituie si un mijloc de protec-
tie In cazul coliziunilor cu alte corpuri pluti-
toare.

Extremitatea din spate a navei, unde se aﬂa
elicele si cirmele, se numeste pupa.

Figura 4 reprezmta 0 nava cu partile €l com-
ponente, ce urmeazd a fi descrisi in contmu—
are. .
Corpul navei este acoperit cu un bor-daj Si
0 punte principalé Deasupra puntii principale
pot fi amplasate, in functie de tipul navei, mai
multe rinduri de punti. |

Puntea din prova, de deasupra puntii prin-
cipale, se numeste teuga, iar cea din pupa se
numeste duneta.

Deasupra puntii principale se afld si supra-

structurile cu cabinele de navigatie, cabinele

echipajului si ale pasagerilor.

Partea navei de sub nivelul apel se numeste
opera vie, iar partea de deasupra nivelului
apei, opera moarta.

Din punct de vedere constructiv, nava se
compune din osaturd (schelet), bordaje, punti,
pereti longitudinali si transversali (etansi si ne-
etansi).

In partea de jos, de-a lungul navei, se afla
chila, piesi care se termina la exfremitatea
prova cu etrava, lar la extremitatea pupa cu
etamboul ce poarta cirma si elicea.

Chila este cel mai important element al osa-
turii navei. Ea face legatura osaturii, uneste

etrava si etamboul cu restul osaturii: coaste,
stringheri, carlingi, curenti de punte.
17
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Fig. 4 — Nava cu péirtile ei componente de deasupra puntii principale: 1, opera moartid; 2. opera vie; 3. tubul etambou cu axul

portelice: 4. ecirma; 5. cabina pupa; 6. guari de magazie marfa; 7. catarge; 8. coloana pupa; 9. casa vinciurilor; 10. barci de sal-

vare; 11. cos de fum; 12. suprastructurd; cabind de navigatie; 14. trumba de aerisire; 15. antenad gonio; 16. antena radiolocatie; 17. an-

tend radio; 18. bigi; 19. coloana; 20. vinciuri pentru actionarea bigilor. 21. puntea teugd; 22. vinci ancora; 23. parapet; 24. ancora;
25. ureche; 26. luminad ancori; 27. verga. |
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Fig. 5 — Nava de luptd: 1. tuburi lans-torpile; 2. Armament de artilerie grea; 3. armament de artilerie usoard (antiaeriana); 4. te-
lemetru; 5. macara simpla; 6. armament de artilerie grea; 7. anteni; 8. cos de fum; 9. turnul de comanda; 10. lumini de pozitie.

Pe puntea principala se afla si catargele care

sustin antenele instalatiilor radio, luminile de

navigatie si bigile (macaralele) cu care se in-
carca si descarcid marfurile.

Navele militare au structura si instalatiile
asemandatoare celor comerciale, dar in plus,
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sint dotate cu instalatii speciale pentru lupta.
Aceste instalatii difera la fiecare tip de nava.

Constructiile navelor militare au o linie mai
find, urmarindu-se realizarea unor viteze spo-
rite.

Figura 5 reprezinta o nava militara de lupfé.



Capitolul III

NOTIUNI GENERALE DE TEORIE SI PROIECTARE A NAVOMODELELOR

Inainte de a trece la constructia navomode-
lelor este necesar ca navomodelistii s cunoas-
ca citeva notiuni generale despre teoria navo-
modelelor: notiuni de stabilitate, flotabilitate,
viteza, plan de forme 'etc. Toate acestea con-
- tribuie la realizarea unui model bun, care sa
corespunda tuturor conditiilor.

Flotabilitatea navomodelelor

Capacitatea modelului de a pluti se numeste
flotabilitate.

Potrivit legii lul Arhimede, partea imersa
(de sub apa) a corpului dislocd un volum de
apa de o greutate egalda cu greutatea modelu-
lui.

Modelul se afla in echilibrul de plutire,
atunci cind forta reprezentata prin greutatea
modelului si forta de impingere de jos in sus,
sint egale.

Adincimea la care ajunge corpul modelului
sub apa (indltimea partii imerse) se numeste
pescaj ,, T (fig. 6).

Pentru ca modelul sa nu se scufunde, se ia
o rezerva de flotabilitate ,,F“ destul de mare,
ridicindu-i-se bordajele mult deasupra nivelu-
Jui apei. In felul acesta s-a format opera moar-
ta a corpului.

Stabilitatea navomodelelor
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Proprietatea modelului de a-si reveni in po-
zitia de echilibru, dupa ce a fost inclinat de o
forta exterioara (vmturl valuri, aborda]e etc.)
se numeste stabilitate.

Stabilitatea unui model de navi este influ-
entatd de pozitia centrului de greutate si al
centrului de carena.

Rezultanta fortelor de greutate a partilor
componente ale modelului se considera ca este

Upera moarta

C.WL.

L

Opera vie

Fig., 6 — Pescajul si rezerva de flotabilitate: T pescajul;

F — rezerva de flotabilitate,

11



aplicata intr-un punct numit centrul de greu-
tate ,,G°.

Forta apasda in jos din punctul ,,G% Iiar
corpul modelului disloca o cantitate de apa
egala cu greutatea lui.

Rezultanta fortelor de sustinere a corpului

modelului este aplicatd in centrul de carena
,,C“' | ‘
- Pentru ca modelul sa pluteasca fara inclina-
re, este necesar ca centrul de greutate si cen-
trul de carena sa fie situate pe aceeasi verti-
cala, ca in figura 7a. |

Figura Tb reprezintd sectiunea transversala
a modelului inclinat in bordul babord datorita
fortelor exterioare, care actioneaza asupra cor-
pului modelului. In acest caz, bordul babord se
afla mai mult in apa decit bordul tribord.

Daca instalatiile si incircdtura sint ampla-
sate rational si bine fixate, centrul de greu-
tate ,,G* nu-si schimba pozitia, centrul de ca-
rena ,,C“ se misca in bordul babord, iar verti-
cala care se ridica din ,,C“, se intersecteaza cu
planul diametral ,,PD“ deasupra centrului de
oreutate ,,G“. Punctul intersectat se numeste
metacentru ,,M".

Inaltimea metacentricd este pozitiva, iar mo-
delul revine in pozitia initiala, toate cele trei

‘
F D-

a b c'

Fig. 7 = Echilibru intre G si C (a);
Model instabil (c).

Model stabil (b);

- Sus,

puncte ,,G%, ,,C* si ,,M* urmind sa se situeze
pe aceeasi verticala.

Cauzele care duc la rasturnarea modelului
sint amplasarea gresita a instalatiilor si incar-
caturii, sau deplasarea incircaturii in timpul
inclindrii, modelul pierzindu-si echilibrul.

In cazul cind metacentrul ,,M“ coincide cu
centrul de greutate ,,G“, ambele forte se anu-
leazd, formindu-se un echilibru indiferent, iar
indltimea metacentricd este 0. Modelul ramine
in pozitie normald pind in momentul cind o
fortd oarecare ii strici echilibrul indiferent,
rasturnindu-l. -

Pentru ca metacentrul ,,M“ sa fie cit mal
este necesar ca toatd incdrciatura din
corpul modelului (motor, combustibil, balast,
baterii) si fie amplasatd cit mai aproape de
chila.

In cazul cind stabilitatea unui model nu este
suficient de buna, acesta trebuie lestat.

Lestarea se face prin aplicarea citorva bu-
cati de plumb in partea cea mai de jos a cor-
pului modelulul.

Dacid modelul, pus pe apa, este inclinat In-
tr-o parte sau longitudinal — datorita erorilor
de calcul a centrului de greutate — acesta se
lesteazd In pozitia opusd inclindrii. Cantitatea
de lest este in functie de unghiul de Inclinare.

www. StartSpreViitor.ro

Deplasarea si manevrabilitatea
navomodelelor

Capacitatea modelului de a inainta pe apa,
cu o anumitd vitezd, se numeste deplasare.

Pentru ca modelul s& se deplaseze usor, se
aleg motorul si elicea potrivite, iar corpul mo-
delului trebuie sd aibd forma de asa natura,

12
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incit apa sa opuna rezistenta cit mai mica la
inaintarea acestuia.

Cirma face parte din instalatia de guvernare
si conduce modelul dupa unghiul de giratie
dat.

Forma si suprafata cirmei se aleg in functie

de constructia modelului, pentru a asigura o

cit mai bund manevrabilitate. Modelul este
manevrabil dacd isi poate schimba directia de
miscare cu ajutorul cirmei.

Cind cirma este pusad intr-un bord, apa care
alunecd de-a lungul corpului modelului intil-
neste pana cirmei, care opune o anumiti re-
zistenta, obligind corpul sd-si schimbe directia
-1n acelasi bord. Curba descrisd de model se nu-
meste giratie, iar circumferinta parcursa cu
anumita viteza formeaza diametrul de giratie
(fig. 8). '

Fig. 8 — Diametrul de giratie.
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Raportul dintre diametrul de giratie si lun-
gimea modelului reprezintd masura manevra-
bilitatii. Modelul este cu atit mai manevrabil,
cu cit raportul este mai mic.

Pentru ca modelul s& fie cu manevrabilitate
imbunatatita, se. recomanda majorarea supra-
fetei cu 1,5.

Se pune cirma 15° fata de planul diametral
si, dupa ce a parcurs o giratie, se masoara dia-
metrul ei. In felul acesta s-a determinat dia-
metrul de giratie si-1 putem face mai mic, daca
marim unghiul cirmei.

Stabilitatea de drum a modelului depinde de
pozitia corectd a cirmei, a corpului si de fine-
tea acestuia.

Deplasamentul navomodelelor

Greutatea volumului de apa dislocuit de
corpul modelului se numeste deplasament.

Pentru determinarea deplasamentului unut
model, mai intii trebuie sd cunoastem dimen-

siunile principale ale corpului, care se noteaza
cu L, B, T, H (fig.9).

dﬁ@%

[inia de baza

Ewi

i\
I

Fig. 9 — Dimensiunile principale ale modelului.



Lmex — lungimea maxima (lungimea infre

doud verticale duse prin cele doua

puncte extreme ale modelului);
., — lungimea ila linia de plutire (lungi-
mea Iintre perpendicularele duse
prin punctele in care etrava si etam-
boul " intersecteaza suprafata apei,
atunci cind modelul este complet
echipat silestat);
latimea maximid (dimensiunea in
partea cea mai lata a corpului mo-
~delului);
— latimea la linia de plutire (latimea
liniei principale de apa);
inaltimea bordajului (inaltimea de
la linia chilei pina la punte);
— deplasamentul modelului;

— coeficientul de finete al operei vii, a
corpului modelulu1

volumul operei vii.
V L
LXBXT '
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Calculul vitezei navomodelelor

Viteza navomodelelor se calculeaza in func-
fie de viteza navelor reale, cu formula lui
Fronde:

\"
Vm=10,51444X V-E—Ii in m/s,

in care:
VM = viteza modelului in m/s;
Vn = viteza navei reale in noduri;
S = scara la care se construieste modelul.

Exemplu: daca nava are viteza de 30 noduri
(un nod=o0 mild marind/ora, iar mila mari-
na=1 852 m) atunci calculul pentru viteza
modelulul care se executd la scara 1 :100
va fi:

30

30 | |
0;51444°X 0 =1,543 m/s

Vm=1,543 m/s.

Puterea aparatului de propulsie a modelului
este de S3° ori mai mica decit nava.

- Tinind cont de pierderile care se produc din
cauza lungimii axului portelice, a frecarilor, a
eventualelor erori la confectionarea elicei si la
finetea corpului, se ia un spor de 20, care se
inmulteste cu viteza calculata.

Exemplu: presupunem ca motorul navei are
0 putere de 100 000 CP si navomodelul se exe-
cuta la scara 1 : 100.

100000 100 000
S35 to0es 001

0,01X20=0,2 CP.

Motorul cu combustie interna va avea o pu-
lere de 0,2 CP, iar in cazul unui motor electric
puterea va fi

—_——
—_—

1 CP=0,735 kw
10,2X0,735=0,147 kW

Coeficientul de finete al corpului
navomodelului

Coeficientul general de finete & reprezinta
raportul intre volumul operei vii a corpului

14



Coeficientul de finete al liniei
de plutire

Reprezintd raportul intre suprafata p:.lutirii
,» sl suprafata dreptunghiului in care se in-

Ly scrie linia de plutire, cu dimensiunile L)XB
fig. 11). |
} (fig. 11)
Fig. 10 — Determinarea coeficientului de finete al gorpului.

modelului (adicd volumul de apa dislocat) si
volumul paralelipipedului in care se Inscrie
partea imersa (fig. 10).

B \Y
LXBXT

L, B, T — dimensiunile paralelipipedului in .
"  cm. ) _ Curbura trans-
Acest _coef1c1ent ne f'ortmeaza 0 oarecare idee versals a puntii
despre finetea corpului modelului. R
Modelele cu fund plat au coeficientul de fi- ———
nete mai mare, in comparatie cu corpurile care —
au chila ascutitd, la care se micgoreaza finetea
pind de 3 ori. Acestea au forme mai fine, sti- S
mulind viteza modelului. ' S5

7 |
2
Coeficientul de finete ¢ variaza intre 0,3 si
0,85, in functie de tipul modelului: S
5 .
7

o

Fig. 11 — Determinarea coeficientului de finete al liniei de plutire,
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)
Modele de iahturi cu vele — 0,30—0,50
Modele cu vele — 0,60—0,70 )
Modele de nave pasagere — 0,45—0,595
Modele de pescadoare si S
remorchere
Modele de pacheboturi
Modele de cargouri

Modele de nave militare

o Fig. 12 — Metoda tra 1 t lIculul a-
de 11]jpta O 0’30_0,45 18 etoda rapefzge?grPen ru calculul supr

0,55—0,60 YV
0,50—0,65 _
0,65—0,85 oD S=8;+S8,+..55

[ ]
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LXB — dimensiunile dreptunghiului in

Acest coeficient variaza intre 0,5 si 0,8 si,
de asemenea, influenteaza asupra stabilitatii
modelului si a rezistentei la inaintare.

Pentru determinarea suprafetei liniei de plu-
tire si a coastelor, pentru calculul deplasamen-
tului modelului, se foloseste metoda trapezelor,
care aproximeazi calculul cu erori neglijabile
(fig. 12).

Se imparte suprafata ce urmeaza a se cal-
cula in cit mai multe trapeze, portiunile din
afara trapezelor fiind neglijabile, nu se intro-
duc in calcul si nici nu este necesara aplicarea
unui coeficient de corectie. '

Planul de forme

Cunoscind tipul

modelului, dimensiunile

principale si coeficientii de finete; se poate de-

termina forma corpului, proiectindu-i-se planul
de forme. - |
In afara desenelor procurate, navomodelistii
avansafi pot construi modele dupa fotografii
si ilustrate din reviste. Aceasta situatie obliga
la realizarea planurilor de forme respective.
Suprafata exterioara a corpului modelului
este foarte complicatd si nu poate fi determi-
nata analitic. Ea reprezinta o suprafata com-
plexa cu curbura dubld, putind fi reprezen-
tata in mod grafic prin planul de forme.
Forma partii imerse a modelului trebuie sa
fie astfel construitd incit apa sa-i opuna rezis-
tenta cit mai mica la inaintare.
Plecind de la aceastda necesitate, se folosesc
coeficiantii de finete, depinzind de tipul mo-
delului. Astfel, modelele de nave de pasageri,
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care trebuie sa realizeze o viteza mare, au cor-
pul mai fin, comparativ cu modelele de nave
de marfuri, care au corpul rotunjit, cu un vo-
lum mai mare pentru incarcaturi.

Fata de modelele navelor ce navigheaza pe
mari si oceane, cele pentru navigatia interioara
prezintd forme mai pline, cu fundul plat (con-
ditionat de adincimea apel).

Pentru alcatuirea unui plan de forme se sta-
bilesc dimensiunile principale, coeficientii de
finete si scara la care se executa modelul, dupa
care -se schiteaza forma generala a acestuia.

Modelele se executd la scari convenabile,
care sa permitd amplasarea instalatiilor nece-
sare. In general, acestea sint: 1:20, 1 :25,
1:50,1:75,1:100,1 :200.

Conturind corpul modelului, acesta se im-
bind cu suprastructurile si celelalte par{i com-
ponente, pentru a se putea observa infatisarea
de ansamblu a modelului.

Corpul modelului se compartimenteaza, sta-
bilindu-se pozitia aparatului motor si capaci-
tatea acestuia, In functie de viteza dorita si
coeficientul de finete, sau, cunoscindu-se apa-
ratul motor, se stabileste viteza si coeficientul
de finete. -

La proiectarea unui model, cel mai impor-
tant capitol este determinarea planului de for-
me, acesta la rindul lui determinind in buna
parte viteza, calitatile de plutire, stabilitatea si
aspectul general.

Pentru alegerea unei bune forme de model
si pentru proiectarea planului de forme se cere
experienta indelungata.

Reprezentarea formelor exterioare ale unui

model se face grafic, pe trei planuri perpendi-
culare intre €le (fig. 13).

16



Verticale

Liini ge 3ps

Fig. 13 — Trasajul planului de forme: a) planul vertical longitudi-
nal; b) planul vertical transversal; c¢) planul orizontal.

Este indicat ca planul de forme sa se traseze
pe hirtie milimetricd, deoarece perpendiculari-
tatea milimetricdi usureazid munca s$i reduce
considerabil timpul de lucru.

Planul vertical longitudinal (fig. 13 a) trece
prin prova si prin pupa modelului, Impar{in-
du-l in doua part{i longitudinale simetrice.
Acest plan poartd numele de planul diametral
,,PD*.

Planul vertical longitudinal reprezinta cor-
pul modelului vazut lateral cu forma chilei,
etravei, etamboului si a selaturii puntii (linia
longitudinald a puntii, care tine de la prova
pina la pupa). ‘

Puntea are forma unui arc, mai ridicat in

prova fata de mijlocul modelului (cuplul maes-
tru, fig. 14).

/
2N M M 0 i SM M
upo t\‘*\L\___M prova
PP 6 5 A 3 2 1 e,

Fig. 14 — Trasajul selaturii puntii.
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Fig. 15 — Sectiune verticala.

Tot in planul vertical longitudinal se repre-
zinta longitudinalele, care sint planuri paralele
cu planul diametral si perpendiculare pe liniile
de apa (fig. 13).

Longitudinalele sint in numar de doua in-
tr-un bord, Impartind semildatimea corpuluil
modelului in trei parti egale.

In planul vertical transversal acestea apar
ca linii verticale, iar in planul orizontal ca li-
nii orizontale.

In planul vertical longitudinal coastele sint
reprezentate ca drepte verticale, iar liniile de
apa, drepte orizontale.

Planul vertical transversal este perpendicu-
lar pe planul diametral si trece prin mijlocul
lungimii modelului. Acest plan se mai numeste
si planul cuplului maestru, sau planul trans-
versal (fig. 13 b).

Sectiunile transversale sint planuri fransver-
sale ce se intersecteazda cu corpul modelului.
Liniile de intersectie reprezintd formele coas-
telor. Un model poate avea 10—20 coaste, in
functie de lungimea lui. '

Deoarece modelul este simetric fata de pla-
nul diametral ,,PD“, la trasaj coastele nu se



reprezintd intregi de la un bord la celdlalt, ci
numai pe ]umatate stiind cid bordul opus este
la fel.

Cunoscindu-se coeficientul de finete, se cal-
culeaza supratfetele coastelor, dupa care aces-
tea se reprezinta pe planul transversal
- In stinga planului se traseazid coastele cu-
prinse intre cuplul maestru si pupa, iar in
dreapta, coastele cuprinse intre cuplul maestru
St prova.

Curbura transversala a puntii care se mai
numeste si sdgeata se determina impartind la-
timea fiecarei coaste la 50.

B

1—-—-——-
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Un navomodelist cu experienta poate sta-
bili curbura transversald a puntii fara a mai
fi nevoie de calcul, ci la apreciere.

In figura 16 este reprezentat modul de de-
terminare si trasare al coastelor si sageata
curburii transversale a puntii.

sageata puntii

Fig. 16 — Trasajul sectiunii maestre si

sageata puntii.
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Planul orizontal este perpendicular pe pri-
mele doud plane si cuprinde linia de plutlre
(fig. 13 c).

Sectiunile orizontale sint plane orizontale
formate din intersectiile acestora cu corpul
modelului, iar in planul de forme reprezinté
curbele ce le marginesc, denumlte linii de apa
(fig. 17).

Planul orizontal care corespunde cu nivelul
apei, taie corpul modelului dupa o curba nu-
mita linia de plutire.

Coeficientul de finete 3 determina in mare
masura forma acestei curbe, suprafata aces-
teia calculindu-se dupa formula:

S=0 XLXB

Deoarece modelul este simetric fati de pla-
nul diametral, liniile de apa se traseaza numai
intr-un bord. -

In aceastd sectiune coastele sint reprezentate
prin drepte verticale, longitudinalele prin
drepte orizontale, iar liniile de apa prin curbe
(in numar de 2—6).

Caroiajul planului de forme. Totalitatea li-
niilor, perpendiculare intre ele, care reprezinta
urmele determinate de sectiunile facute in cor-

Fig. 17 — Sectiune orizontald (linie de apéi).
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Fig. 18 — Caroiajul planului de forme: a) planul vertical longitu-
dinal; b) planul vertical transversal; c¢) planul orizontal.

C

pul modelului in plan paralel cu planele de
proiectie, formeaza caroiajul planului de forme
(fig. 18).

Trasarea planului de forme incepe cu trasa-
rea caroiajului, iar acesta incepe cu trasarea
liniei de baza, pe care se fixeazi la mijloc per-
pendiculara ce coincide cu cuplul maestru, fata

de care se fixeaza coastele in pupa si in prova.

Paralel cu linia de bazi, se traseazi linia de
plutire, impreuna cu celelalte linii de apa.

Caroiajul se completeaza prin trasarea linii-
lor de apa in planul vertical si a longitudinale-
lor in planurile orizontal si transversal.

Dupi trasarea car01aJu1u1 se trece la trasa-
rea conturului modelului in plan longitudinal,
se continua apoi cu trasarea curbelor liniilor
de apa in plan orizontal, a curbelor longitudi-

nalelor in plan 1onrg1tud1nal §1 a coastelor in
plan transversal.

Balansarea planului de forme. Dupa ce au
fost trasate toate liniile planului de forme se

verifica corespondenta punctelor de intersecta-
re in cele trei plane.

19
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Fig. 19 — Trasajul liniiflor curbe cu sipculitd flexibila.
Curbele trebuie sa fie cit mai fine, firs frin-
turi. In acest scop, trasajul se face cu sipculite
flexibile din lemn sau plastic, ca in figura 19.
La balansarea planului de forme se intre-
buinteaza compasul sau distantierul.

Purnted

vi

7

Fig. 20 — Balansarea planului de forme.



Prin balansare se intelege ca punctele unei
linii din planul de forme si coincida in toate
planurile de proiectie (fig. 20).

Planul de forme al unui model este foarte
important, deoarece acesta, trasat la marimea
naturalda a modelului, se foloseste la executa-
rea elementelor corpului, inclusiv a sabloane-
lor.

Determinarea centrului rezistentei laterale si
a pozitiet centrului de velaturd
pentru modelele cu vele

La modelele cu vele, in afara planului de
forme care se traseazi la fel ca la celelalte mo-
dele, este necesar sa se fixeze pozitia centrului

de velatura si a centrului. rezistentei laterale,
care sa asigure directia de deplasare a mode-
lului fara participarea cirmei.

Centrul de velatura este plasat in fata cen-
trului rezistentei laterale, pe linia de plutire,
cu 8—109, din lungimea modelului (fig. 21).

Centrul rezistentei laterale se determina in
felul urmator: se traseazd pe un carton partea
‘imersa a modelului, care se taie pe contur. Sa-
blonul obtinut se aseazd pe muchia unei lame
metalice in lungime, pind se echilibreaza si se
inseamna punctul obtinut. Se repeta si trans-
versal, obtinindu-se punctul de echilibru’al sa-
blonului la intersectia celor doua linii (fig. 22).
Astfel s-a putut determina centrul rezistentei
laterale al modelului cu vele.

Centrul de velaturd este punctul de aplica-
tie a fortei vintului in veld sau in ansamblul
de vele, dacd modelul este cu mai multe vele.

La velele triunghiulare se duc mediane la

20

LCentrul de
velatura

8-10 %

=

Centrul de
rezistenta
laterald

Fig. 21 — Pozitia centrului de velaturi fati de centrul
rezistentei laterale.

T
) S

doua laturi, iar punctul de intersectie al lor
este centrul de velatura.

Velele cu patru laturi se impart in doui
triunghiuri si din centrul fieciruia se duc
segmente de drepte paralele intre ele, cu mi-

Fig. 22 — Centrul rezistentei laterale determinat prin me-
toda echilibrului.
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Fig. 23 — Determinarea centrului de velaturai.

rimi diférite, dar proportionale dupa supra-
fata fiecarui triunghi. Unind extremele celor
doua segmente paralele, punctul de intersectie
formeaza centrul de velatura al velei patrula-
tere (fig. 23). .
Pentru determinarea centrului de velatura
al unui sistem de vele, se procedeaza astfel: se
stabileste centrul de velatura pentru fiecare
vela iIn parte, dupa care se foloseste acelasi
procedeu ca la vela patrulatera, trasind seg-
mentele de drepte paralele intre ele, dar in-
vers, adica segmentul de dreaptd proportional
velei mari la vela micd, iar segmentul de

dreaptd proportional velei mici la vela mare,
(11g. 23).

—
Ei -

Fig. 24 — 1. Talpa catargului; 2. talpa straiului; 3. talpa sartului.

Unind extremitatile celor doua segmente de
drepte, se determind centrul de velatura al sis-
temului de vele. .

Pentru corectarea pozitiei centrului de ve-
latura fata de centrul rezistentei laterale, se
instaleaza pe punte, in planul diametral, asa-
numita talpa a catargului, care este un dispozi-
tiv cu gauri ce permite mutarea catargului im-
preuna cu sistemul de vele, de-a lungul pla-
nului diametral (fig. 24). |

Mutarea catargului de-a lungul planului dia-
metral implica si mutarea greementului (pari-
melor) care sustine catargul. Pentru aceasta,

pe punte se monteaza suporti de prindere, tot
reglabili.
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CONSTRUCTIA NAVOMODELELOR

Constructia navomodelelor incepe cu intoc-
mirea schifelor de lucru. Acestea sint necesare
pentru piesele componente ale corpului sau
suprastructurilor si pentru diferite instalafii si
accesorii de bord.

Schitele se intocmesc dupa planurile gene-
rale la scara la care se construieste modelul.

Alegerea materialului se face in functie de
particu’laritatﬂe fiecirui model, de conditiile
de prelucrare si executie, ca si de pOS1b111ta1,'11e
de procurare.

In general, 1a toate tipurile de modele se fo-
loseste cam acelasi material (lemn si table me-

talice), deci si cam aceeasi tehnologie de con-

structie.

Se cere atentie din partea navomodehstﬂor
pentru executia corectd si ingrijitd a partilor
componente ale modelului, in special ale cor-
pului, pentru ca acesta, dupa executie, sa se
incadreze in parametrii proiectati.

De asemenea, alegerea cit mai justa a apa-
ratului propulsor si a propulsorului, pozitia po-

trivita s1 montarea corecta a acestora, sporesc

calitatea executfiei modelului. Tinindu-se cont
de aceste conditii, modelul isi mentine viteza,
manevrabilitatea, flotabilitatea si stabilitatea
conform proiectului.

Pentru constructia corpurilor modelelor au-

topropulsate, se foloseste procedeul cu borda-
jul aplicat.

www. StartSpreViitor.ro

22

Capitolul IV

Acest procedeu prezintd avantajul cd mode-
lul este foarte usor dupa constructie, iar navo-
modelistului i se lasa posibilitatea sa confectio-
neze toate elementele corpului, comparativ cu
procedeul cioplirii corpului. |

Se pregatesc toate elementele corpului, con-
form planului de constructie, in care se cu-
prind: coastele, etrava, etamboul, chila, curenti
longitudinali, peretii si bordajul, apoi se trece
la asamblarea acestora.

Confectionarea coastelor

- Se copiaza dupa planul de forme, pe hirtie
de calc, fiecare semicoastd separat, dupa ce,
in prealabil, s-a trasat planul diametral. Se in-
toarce hirtia de calc, se suprapun liniile planu-
lui diametral si apoi se traseazad cealaltd semi-
coasta.

Se trece la trasarea conturului exterior al
coastelor pe placaj gros de 2—3 mm, pentru
modele lungi pina la 1 200 mm, si de 3—5 mm,
pentru modele lungi de peste 1 200 mm, avin-
du-se in vedere sa nu se omitd trasarea pla-
nului diametral, in vederea centrarii acestora
la asamblare. |

In prealabil, placajul a fost curatit si frecat
cu hirtie sticlatd, pentru a avea fetele netede

ca sa nu se pmducé erori de trasaj din cauza
asperitatilor.
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Fig. 25 — Coaste si pereti.

P|D.

Dupa trasarea conturului exterior, acesta se
decupeaza cu traforajul.

Se traseaza conturul interior al coastelor cu
compasul sau distantierul, paralel cu conturul
exterior, pe o latime de 15—30 mm, in func-
tie de dimensiunile modelului. Se are in ve-
dere a nu se trasa, la interior, si peretii etansi.

Dupa decupare, marginile coastelor se cu-
rata cu raspelul si cu hirtie sticlata. '

Se suprapune fiecare coasti cu planul de
forme, dupa care se traseazd decuparile pen-
tru Imbinarile cu chila si curentii longitudinali.
Se va tine cont de lafimea si grosimea acestora,
pentru a se evita nepotrivirile la asamblare.

Decuparile coastelor pentru imbinarea cu ce-
lelalte elemente se fac dupd montarea pe chila.
In acest fel se mai pot remedia eventualele ne-
potriviri.

Decuparile se executd cu atentie, in asa fel
incit pasuirea sa se faca fortat.

In figura 25 sint reprezentate coastele si pe-
retili unui model.

Confectionarea chilei, etravei
st etamboului

Chila se confectioneazid din brad, mesteacin
sau stejar, cu nervuri drepte si fard noduri.
Materialul trebuie si fie bine uscat, pentru

P.{D.

a se evita deformarile in timpul executiei, sau
dupa executie.

Latimea si.grosimea chilei este in functie de
dimensiunile modelului, in nici un caz nu tre-
buie sa depaseascad 10—25 mm.

Dupéi planul de forme, se traseazi conturul
si locagurile de impreunare cu coastele, etrava
si etamboul, apoi chila se taie si se curata.

Etrava si etamboul se executa din acelasi
material ca si chila.

- Materialul fiind masiv si supus la diferite
stari de temperatura si umiditate, are tendinta
sa crape, ori sa se deformeze. De aceea se re-
comanda ca etrava si etamboul sa se confec-
tioneze din mai multe bucati lipite intre ele.

Se va tine cont, la imbinare, ca fibra lemnu-
luil sa nu fie in aceeasi directie la toate imbi-
narile. In figura 26 se observd modul de pre-

gatire al materialului, in vederea confectio-
narii etravei si etamboului.

Fig. 26 — Pregitirea lemnului pentru confectionarea
- etamboului. -
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Daca este greu de executat un etambou in-
treg, acesta se poate executa si din doua parti
care se impreuneazi cu clei de oase sau aracet.

Executia etravel si etamboului se face dupa
ce acestea au fost trasate dupa planul de for-
me, apoi se taie cu fierastraul cu panglicd in-
gusta, se cioplesc si se curata.

Pentru cioplirea portiunilor parabolice si hi-
perbolice se folosesc dialti de timplarie de di-
ferite forme (fig. 27).

Etambourile ce se executd din doua portiuni,
dupa imbinare, se curata cu raspelul si hirtie

Fig. 27 — Dalti pentru cioplitul si scobitul lemnului.

’ 3
* s ] s [
D, . F

Fig. 28 — 1, Etambom; 2. chila; 3. etrava; 4. guseu.

24

www. StartSpreViitor.ro

sticlatd, pentru a se inlatura nepotrivirile si
ca si nu se cunoascid locul de impreunare. In
figura 28 este reprezentatd chila asamblatid cu
etrava si etamboul.

Confectionarea curentilor longitudinali

Curentii longitudinali se executd din lemn
de brad cu nervuri drepte si fara noduri.

~Grosimea si latimea acestora sint de 5—
10 mm, in functie de dimensiunile modelului.

Curentii longitudinali se dimensioneaza la
lungimea desfasuratd, dupd planul de forme.

Fiind subtiri, ei capata flexibilitate suficienta,

pentru a lua forma necesara 1n momentul im-
preunarii cu coastele.

Curentu de sub punte se confectioneaza ce-
va mai lati, pentru consolidarea coastelor.
Acestea se asambleaza inaintea celorlalfi cu-
renti longitudinali. |

Latimea curentilor de sub punte trebuie sa
permitd si asamblarea puntilor sau portiuni-
lor de punti ‘demontanile.‘ |

Montarea corpurilor navomodelelor

Se pregiteste o bucatd de scindura, mai ma-
re decit dimensiunile modelului, care serveste
ca suport si pe care se fixeaza in cuie cite doua
sipculife depéartate intre ele la latimea chilei.
Acestea permit ca modelul sa se fixeze usor si
s fie in pozitie verticald in timpul montajului,
sau a verificarilor acestuia.

Se fixeaza chila pe suport ca In flgura 29,
apoi se monteaza etrava si etamboul.



Fig. 29 — Fixarea chilei pe postament.

Dupé lipire, locurile de imbinare se intaresc
cu ‘buloane, cepuri, guseie, coltarase sau cuie
subtiri, ca in figura 30.

Se fixeaza coastele pe child, fiecare la locul
respectiv, cu grija, pentru a fi pe aceeasi linie
laterald si orizontald. Coastele trebuie sa fie
paralele intre ele. Se controleaza, cu muchia

unei sipci, daca toate acestea sint centrate in
planul diametral. |

Coastele trebuie si se pasuiasca bine cu chi-
la, in caz contrar, acestea se intaresc cu cite
un cuisor de lemn. La fel se va proceda si cu
curentii longitudinali. ' |

- Dupé uscarea cleiului cu care s-au lipit coas-
tele se trece la montarea curentilor de sub
punte. Se lasd un timp sd se usuce bine cleiul,
apoi se monteaza curentii longitudinali din bor-
duri. Pentru evitarea deformatiilor, acestia se
monteaza perechi in ambele borduri.

Curentii care sint trasi pe coaste, formind

etamboul etrava

Fig. 30 — Fixarea etravei §i etamboului pe chila (1. chila; 2. gu-
seu: 3. buloane).
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Fig. 31 — Dispozitiv cu surub
. pentru strins piese.

curbe, se prind provizoriu cu bolduri, care se
indepirteazi numai dupa uscarea cleiului.

Pentru curbe mai pronuntate, curenfil se
preseazi pe coaste cu dispozitive speciale (fi-
gura 31).

Pentru ca toti curentii longitudinali sa se
potriveasci pe coaste, se recomanda ca locasu-
rile de imbinare si fie trasate dupa ce coastele

“au fost fixate si centrate provizoriu pe chila.

Se aseazd curentul la locul respectiv §i se In-
seamni cu creionul locurile de imbinare pe fie-

~care_coasta, apol se scot coastele de pe chila,

se decupeazi cu traforajul si se monteaza de-
finitiv (figura 32).
Dupa fiecare fazi din cadrul operatiei de

‘montaj, se verifici dupa planul de forme si pla-

nul de executie, daci elementele respective
sint bine montate.

In timpul curatirii scheletului corpului, aces-
ta se verificd cu sabloane anume confectionate,
ca in figura 33.

invelisul corpului se executd din placaj sau
furnir gros de 1—2 mm. Se taie fisii care sa
cuprindd un numér de coaste si'se prind de
scheletul modelului cu ajutorul cuielor, ca In
figura 34.

Trebuie si se t{ind cont ca imbinarea fisiilor
ce formeaza bordajul sa se faca in dreptul coas-
telor, de asemenea, trebuie sa se mai tina cont



ftambou

Fig, 32 — Scheletul modelului.

ca fibrele lemnoase sa fie transversale pe cor-
pul modelului. La nevoie, in extremitatile pupa
si prova, fisiile se pot aplica cu fibrele longi-
tudinale, sau chiar oblic, dupa caz.

Dupa terminarea operatiunii de acoperire a
scheletului cu placaj, totul se curata si se chi-
tueste.

Plo P|D P|D.

Fig. 33 — Sabloane pentru verificat coastele meodelului.

Pentru acoperirea porozitatilor si a golurilor
se recomandd nitrochit de cutit care se usucé
rapid, permifind sa se lucreze fara intreruperi.

Exteriorul corpului se freacd cu o bucata" de
geam si hirtie sticlata, inlaturindu-se toate
asperitatile, dupa care se repeta chituirea.

Dupa uscare, corpul se freaca cu hirtie sti-
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Fisie de furnir

Fig. 34 — Aplicarea invelisului exterior pe scheletul modelului.
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clatd foarte find, apoi se pulverizeaza un strat
de sprit-chit, iar dupa uscarea acestuia se frea-
ci din nou cu hirtie sticlatd foarte iina, si se
aplicd doua straturi de vopsea, tot cu pulveri-
zatorul.

Dupa montajul final si probele pe apa se
aplica ultimul strat de vopsea.

Confectionarea corpurilor machetelor
de vitrind

Machetele de vitrina nu sint atit de preten-
tioase la confectionare, fata de cele autopropul-
sate, deoarece nu este necesar sa indeplineas-
ca conditiile asigurarii parametrilor pentru na-
vigatie.

Corpurile machetelor de vitrind se obisnu-
leste s se confectioneze din lemn masiv, prin
cioplire cu dalti de timplarie, sau prin metoda
in straturi a liniilor de apa ori a longitudina-
lelor.

Metoda cioplirii corpului modelului. Se pre-
gateste un lemn de tei, de o forma paralelipi-
pedicd avind dimensiunile machetei L.)>XBXH.

Lemnul trebuie sa fie de calitate superioara,
fara porozitati, asperitati, noduri si bine uscat.

Dacd nu se poate procura un lemn cu di-
mensiunile necesare, se admite imbinarea mai
multor bucati pe lungime.

Imbinarea bucatilor de lemn se face cu clei
sau aracet, apoi se tin la presd pina se usuca
(fig. 35). _

oSe traseazg conturul corpului din planul lon-
gitudinal al planului de forme, apoi se taie cu
fierastraul cu pinza. ingusti. Se traseazid axa
lemnului, care reprezinti planul diametral al
machetei, si conturul puntii din planul orizon-

“diametral

Fig. 35 — Dispozitiv pentru presat.

tal. Dupa taierea si a acestui contur, va rezulta
un corp masiv de macheta care urmeaza sa fie
cioplit {fig. 36).

Se confectioneazid, de asemenea, sabloane
pentru fiecare semicoasta, pentru verificare in
timpul cioplirii (fig. 33). .

Se traseaza coastele de jur imprejur pe corp,
apoi se eiopleste, verificindu-se continuu cu sa-
bloanele pentru a nu se inainta cu dal{ile mai
mult decit trebuie in material.

Se curata cu raspelul toate denivelarile la-
sate de dalti, corpul capatind aspect estetic.

Se foloseste acelasi procedeu de finisare, ca
la modelele autopropulsate. ,

Metoda in straturi a longitudinalelor st a li-
niilor de apd.

Se aleg bucati de scindurd din lemn de tei
de buna calitate si bine uscate, care se prega-

Planul

Forma coastel
dupa cioplire

Fig. 36 — Forma cerpului modelului dupi tiierea cu fieradstriul gi
inaintarea cioplirii formelor coastelor.
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tesc cu dimensiunile L )XH ale corpului mache-

tel g1 grosimea cit intervalul intre doud longi- A5
tudinale (in cazul metodei in straturi a longi- LA3
tudinalelor). 2

Pe fiecare scindura pregatiti se traseaza cite \ / =
doud longitudinale succesive, una pentru de- 3 - E

cuparea pe contur, iar cealaltd ca reper de
asamblare a scindurii urméitoare.

Dupd decuparea si curitirea scindurilor,
acestea se lipesc ca in figura 37 si se tin la
presa pina se usuca cleiul sau aracetul.

Se indeparteazd cu daltile de timplarie tot
surplusul de material, .pind se ajunge la mu-
chiile interioare, care de fapt reprezinta longi-

|

gig. 33& — Confectionarea corpului prin metoda straturilor liniilor
. - - e apa: a) t jul indurii; ] i ' ite;
tudinalele din planul de forme. B orolll GuDs calie T #cindurile Hpite;

Pentru procedeul in straturi a liniilor de apa
se pregatesc scinduri cu dimensiunile LL)XB ale
corpului modelului si grosimea cit intervalul
dintre doua linii de apa. , '

Se traseaza pe fiecare scindura conturul li-
niei de apa ce va fi decupat si conturul urma-
toarei linii de apa care foloseste ca reper pen-
tru lipirea urmaétoarei scinduri. '

Dupa decupare, scindurile se lipesc intre ele
ca in figura 38, se usuca la presa si apol se clo-

Fig. 39 — Decuparea scindurilor pentru exteriorul si interiorul cor-

, _ - _ pului modelului: a) sectiune printr-un corp in sistemul suprapus

Fig. 37 — Confectionarea corpului modelului dupia procedeul in al wverticalelor; b) sectiune printr-un corp in sistemul liniilor de
straturi a verticalelor. apa.
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plesc cu diltile de timplarie pind la liniile de
imbinare.

Se verificd cu sabloanele forma corpului, se

corecteaza eventualele nepotriviri, apol se cu-
rata.

La procedeu] de imbinare a corpului in stra-
turi a longitudinalelor si a liniilor de ap4, sein-
durile se pot trasa si pentru decuparea in in-
terior a corpului modelului (fig. 39).

- Decuparea in interior a corpului machetelor

se face in cazul cind dorim ca macheta respec-
tivd sd fie mai usoarad in greutate, ori sa fole-
sim interiorul acesteia pentru amenajarea unei
surse de iluminat.

Trasarea liniet de plutire si vopsirea
corpurilor navomodelelor

Se confectioneaza doi cavaleti din lemn dupa
planul de forme, in dreptul a doud coaste cit
mai apropiate de extremititile pupa si prova,
pe care se aseaza corpul modelului.

Cavaletii nu trebuie si depiseasca iniltimea
liniei de plutire, pentru a permite trasarea
acesteia. De asemenea, se mai tine cont, tot la
inaltimea cavaletilor, ca dupa asezarea mode-
lului, linia de plutire si fie paralelda cu masa
pe care se plimba dispozitivul respectiv.

Fig. 41 — Vopsirea corpului na-
vomodelului: a — culoarea partii
imerse; b — se aplicA banda
transparentad pe linia de plutire
§i- se di culoarea liniei de plu-
tire (alb); ¢ — se aplicid din nou

”////’////

\ Linia de plutire

Fig. 40 — Trasajul liniei de plutire.

Dispozitivul pentru trasat linia de plutire se
confectioneaza ca in figura 40. Plimbindu-l pe
masa de luecru, de-a lungul corpului modelului,
el permite sa se traseze linii paralele la dxferlte
inaltimi. ,

Se masoara inaltimea liniei de plutire, apoi
se regleaza dispozitivul de trasat, la care se
adauga si 1nalt1mea cavaletilor de la masa pina
la chila.

Se plimba pe masi dispozitivul de trasat, in
asa fel incit creionul sa traseze linia de plutire.

Inainte de trasarea liniei de plutire, corpul
modelului se vopseste 1a culoarea necesara ope-
rei vii. Pe linia de plutire trasata de virful cre-
ionului se aplicd bandi ,,scotch“ sau ,,tixo“
(fig. 41 a), latimea acesteia fiind pe partea

banda z‘rans arenta

%

banda transparenti pentru a aco-

peri grosimea liniei de plutire si

se di culoarea operei moarte 8
(verde).
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imersd. Se vopseste cu pulverizatorul partea
de deasupra benzii, cu vopsea de culoarea li-
niei de plutire (de preferinta alb) ca in {fi-
gura 41 b.
~Dupa uscare, se indeparteazd banda, care se
aplici mai sus cu 2—4 mm, reprezentind la-
timea liniei de plutire, apoi se vopseste din nou
tot partea de 'deasupra benzii, pina la nivelul
puntii, cu vopsea la culoarea necesarda operei
moarte (fig. 41 c).

Dupé ultima indepirtare a benzii verificam
calitatea vopsirii si facem eventualele retusuri.

Confectionarea suprastructuriler

Executarea suprastructurii unui navomodel
constituie o lucrare destul de dificila in sensul
complexitatii si al minutiozitatii confectionarii
detaliilor.

Suprastructura trebuie sa aiba aspect estetic
si forma aerodinamici pentru ca aerul s opu-
na rezistenta cit mai mica la Inaintare.

7
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Suprastructurile se confectioneaza la aceeasi
scara cu aceea a corpurilor modelelor, iar ma-
terialele se aleg de asa natura, incit sa nu se

produca dificultati la prelucrare.

Pentru a nu influenta stabilitatea, este ne-
cesar ca suprastructurile sa fie cit mai usoare.

De preferinta, suprastructurile se confectio-
neazd din placaj sau furnir gros de 1 mm. Im-
binarea la colturi si prinderea pe punte se rea-
lizeaza cu sipculite din brad de 10X10 mm, ca
in figura 42.

La curburile strinse, sipculitele de legatura
sint segmentate la lungimi de 10—15 mm, pen-
tru a permite curburii sa fie cit mai corecte si
fara frinturi. -

Pentru realizarea curburilor se pot folosi si
sipci din balsa, dupa ce, in prealabil, au fost
tinute timp de 15—30 minute in apa calda.
De asemenea, se pot folosi si'foi din balsa pen-
tru invelis. Astfel se imbunatateste mult stabi-
litatea, acest material avind densitatea extrem
de micd, comparativ cu lemnul indigen.

Fig. 42 — a) Suprastructura modelului; B) construirea suprastructurii: 1. parapet: 2. puntea principald; 3. gipci
de meontaj; 4. invelisul suprastructurii; 5. etajul 1; 6. etajul II; 7. etajul IIIL
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Insd foile de balsa prezintd inconvenientul c&
se finiseaza mai greu, datorita structurii rare-
fiate. '

In afard de placaj si balsa, pentru confec-
filonarea suprastructurilor, se pot folosi si folii
din material plastic groase de 0,5 mm. In acest
caz, se evita pe cit posibil vopsirea, din cauza
lipsel de aderentda. Daca totusi este nevoie,
acestea se freaca cu hirtie sticlata pentru a
forma asperitatile necesare retinerii vopselei,
{se foloseste numai vopsea pe baza de ulel).

- Vopselele pe baza de nitro sint contraindi-

cate, datorita efectului de descompunere sau
de deformare a foliilor din material plastic. De
aceea, esie preferabil sa se procure folii la cu-
loarea necesara suprastructurii.

‘Materialul plastic se lipeste pe sipci cu colo-
foniu, iar foliile intre ele se mai pot lipi si cu
solutie de acetond amestecatd cu pilitura de
plexiglas.

Suprastructurile se fixeaza pe corpul mode-
lului dupa ce au fost curatate si vopsite. Fixa-
rea pe punte se face cu clei, aracet sau colo-
foniu.

Suprastructurile machetelor de vitrina se pot
confectiona si din lemn masiv de tei, fira ca
interiorul sa fie gol.

Finisarea suprastructurilor, in afara celor

din plastic, se executa la fel ca la corpurile mo-
delelor. |

Confectionarea cosurilor de fum
Cosurile de fum se confectioneaza tot in ge-

nul suprastructurilor. Dupa trasare, se confec-
tioneaza scheletul din placaj gros de 2 mm (ca

www. StartSpreViitor.ro

Fig. 43 — Cosul de fum: 1. schelet; 2. invelis: 3. capac.

in figura 43) imbinat prin lipire cu clei sau
aracet.
Aplicindu-se o bucatd de carton subtire pe
schelet se obt{ine sablonul invelisului. ,
Inveligul se realizeazd dupd sablon, se apli-
ca sl se fixeaza pe schelet cu ajutorul bolduri-

lor, care se scot dupd uscarea imbinarilor li-
pite.

Dupa confectionare, cosul de fum se fini-
seazd dupa procedeul cunoscut, apoi, pe €l se

-aplica doua dungi albastre cu initialele ,,NR“
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negre, insemnind ,,navigatia romana“. Daca
modelul este realizat dupa o nava straind, pe
cosul de fum se aplicd insemnele tarii respec-
tive. |

Confectionarea bdrcilor de salvare

Barcile de salvare se confectioneaza din
lemn de tel masiv, similar corpurilor de ma-
chete de vitrina, dupa metoda cioplirii, apoi se
scobesc in interior. Pentru usurarea efortului
de scobire, in interiorul barcii se dau gauri de-



‘Fig. 44 — Scobirea interiorului barcii.

se, una linga alta, cu masina de giurit (ca in
figura 44) dupa care, materialul ramas se in-
departeazd cu ajutorul daltilor de timplarie.

Trebuie avut in vedere ca in timpul giuririi,
spiralul s& nu Inainteze prea mult in lemn,
pentru a nu-l1 strapunge.

Dupa curatire si netezire cu hirtie sticlata,
barcile se amenajeaza cu banchetii si vislele
anume confectionate.

Dupa planurile de forme ale barcilor, se con-
fectioneaza cavaletii care se prind de punte cu
clei sau aracet in locurile indicate de planurile
generale, ca In figura 45, dupi ce, si acestia,
au fost vopsiti la culoarea potrivita.

Pentru confectionarea barcilor de salvare, se
mai foloseste si procedeul semilatimilor.

Fig. 45 — Cavaletul de fixare a bércii.
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Fig. 46 — Semibdirci trasate pentru cioplire.

Pentru o barca, se pregitesc doua paralelipi-
pede din lemn de tei, cu dimensiunile semilé-_-

. B 4
timii barcii L)X Py X H, ca in figura 46. Se tra-

seazd, dupa sabloane, pe partea laterald, con-
turul longitudinal, iar pe partea de sus, semi-
latimile. |

Bucatile din lemn se taie, se cioplesc la ex-
terior, apoi se scobesc interioarele, formindu-se
doua jumatati de barca.

Chila béarcii se confectioneaza dintr-o scin-
durd din tei sau mesteacan,. groasa de 2—
3 mm, care se traseaza tot dupa sablon (fig. 47).

Fig. 47 — Chila. barcii.
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Fig. 48 — Accesorii de bord: a) timona; b) cirma montati; ¢) ancori patent; d) ancori amiralitate: e) tachet;
f) baba; g) colac de salvare.
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Ambele semibarci se lipesc pe chila, astfel
formindu-se barca dorita.

Confectionarea acecesoriilor si instalatiilor
de bord

Accesoriile si instalatiile de bord se confec-
tioneaza, fiecare, dupa natura si forma pe care
0 au. De asemenea, si materialele necesare se
aleg tot dupa aceleasi criterii.

Navomodelistii intocmesc schite dupa planu-
rile generale, stabilesc dimensiunile si forma
exacta, cu toate detaliile, pentru ca piesele sa
se realizeze corespunzator si proportional cu
cele originale. -

Parapetii se confectioneaza din furnir sau
folii din material plastic.

Materialele, in general, impun aceleasi con-
ditii de prelucrare, cu deosebirea ca unele se
prelucreaza mai usor decit altele. Volumul de
lucru este diferit, in sensul ca lemnul se curata,
se chituieste si se vopseste, iar materialul plas-
tic ales la culoarea necesara si prelucrat ingri-
jit, reduce considerabil timpul pentru finisare.

“Acelasi lucru se petrece si cu celelalte piese
necesare amenajarii modelului.

Pentru piesele cu forme complexe, cum ar fi

ancorele, colacii de salvare - etc., se poate intre-

buinta lemn de mesteacdn sau tei, care este
destul de tare si poate fi prelucrat cu efort mi-
nim datoritd densitdtii mai mici fatd de alte
soluri. Dupa cioplire, piesele se slefuiesc cu hir-

tie sticlata, apoi se vopsesc la culoarea ‘nece-
sara.

Pentru accesorii se mai intrebuinteaza §i ala-

‘ma, care se prelucreaza destul de usor $1 per-

mlte sa se lustruiasca, ori sa fie vopsita.

Pentru ca piesele machetelor de vitrini si

fie mai aspectuoase, se recomandd folosirea

otelului inoxidabil, care nu-si pierde stralu-
cirea.

Fixarea pieselor metalice pe corpul mode-
lului se face prin lipire cu nitrolac, iar cele mai
marl se asigura cu cite un stift cu virf, batut
In corpul din lemn, intr-o gaura special practi-
cata la baza piesei.

Figura 48 reprezinta citeva din piesele ce
fac parte din instalatiile de bord, si anume: ti-
mona, cirma, ancora, tachet, baba si colac de
salvare.
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Capitolul V

APARATE DE PROPULSIE A NAVOMODELELOR

Pentru ca modelele autopropulsate sa func-
tioneze, este necesard o anumita fortda de im-
pingere, care si le imprime viteza de depla-

- Sare.

Aceasta fortd o dezvolta aparate care pun
in miscare propulsorul (elicea).

Aparatele motoare sint de mai multe feluri,
de la cele mai simple, care se bazeaza doar pe
un resort din cauciuc, pina la cele mai com-
plicate, cu combustie internd sau electrice.

Clasificarea aparatelor generatoare
de putere

Aparatele generatoare de putere se clasifica
astfel:

— motor cu resort din caucliuc;

— motor cu resort metalic;

— motor cu combustie interna;

— magina cu abur (se foloseste mai rar, nu-
mai in conditil impuse);

— motor electric;

— motor cu reactle (se foloseste la modele
rapide, hidroglisoare).

Motoare cu resort de cauciuc

Cel mai simplu motor cu resort din cauciuc
este format dintr-o fisie ingustd de cauciuc, cu
un capat prins de un cirlig din interiorul mo-

Fig. 49 — Motor simplu de cauciuc.

delului, in prova, iar celdlalt capat prins de
axul elicei (fig. 49).

Se intinde fisia de cauciuc prin rasucire. Se
roteste elicea in sensul invers de lucru, dar nu
excesiv, sa nu se rupa, apoi se aseaza modelul
pe apa, se lasd elicea libera, iaf modelul inain-
teaza datorita elicei care se insurubeaza in apa.

Prin intermediul unor angrenaje cu roti din-
tate se pot utiliza mai multe {isii de cauciuc
care maresc puterea motorului, sau durata de

functionare. _
Motorul cu doua fisii de cauciuc si doud roti
dintate egale, antreneaza mult mai usor elicea
(fig. 50).
Flgura 51 repre21nta un motor cu doua fisii

de cauciuc si doud roti dintate de marimi di-
ferite.

2

-~ 1

-m—
==
=
iy
-
L
L
-
=
il
i
L
L]
-
L
i
L
L
L
L
oy

Fig. 50 — Motor cu doui {isii de cauciuc si doud roti dintate in
prova: 1, roata conducatoare; 2. roata condusa.
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Fig. 51 — Motor cu doud fisii de cauciuc si doud roti dintate in

pupa: 1. roata conduséd; 2. roata conducatoare.

Roata montata pe axul eliceli, fund mai ma-

re, sporeste forta motorului.

Figura 52 reprezintd un motor cu doua fisii
de cauciue, cu angrenajul din trei roti dintate,
din care doud mari si egale si una mica, fixata
pe axul elicei.

Acest motor mareste viteza de Inaintare a
navomodelului.
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si trei roti dintate in
1. roata condusa; 2. roti conducatoare.
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Motoare cu resort metalic

Fig. 52 — Motor cu doud fisii de cauciuc
pupa:

Motoarele cu resort metalic (fig. 53), smt
formate dintr-un angrenaj de roti dintate, ca-

re este pus in functiune de un resort spiral

dintr-o panglica de otel.
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Fig. 53 -~ Motor cu resort:

2
4

1. 2. resort panglica;

angrenaj;
3. elice; 4. cheie.

Angrenajul are in componentd roti dinfate
de diferite méarimi, care si multiplice numarul
de turatii in unitatea de timp.

Pe axul resortului se fixeazad roata dintata
cea mai mare, iar pe axul e11lce1 roata dintata
cea mai mica.

Se poate utiliza si un mecanism de ceasor-
nic, la care se adapteazé dispozitive de cuplare
a axu1u1 elicei si mstame de fixare in corpul

modelului.

Mecanismul func‘;ioneazé prin destinderea
resortului, care, in prealabil, a fost strins cu o
cheie.

Motoare electrice

Motoarele electrice sint aparatele cele mai
rispindite pentru navomodelele autopropul-

sate.

Folosirea motoarelor electrice, spre deosebi-
re de cele cu combustie internd, elimind con-



structia rezervoarelor de combustibil, conduc-
tele de alimentare, etansarea lor si procurarea
combustibilului. De asemenea, nu mai exista
pericolul de aprindere sau explozii, provocate
de compusii combustibilului in timpul ameste-
culul.

Pentru navomodelele cu marime pina la doi
metri, se folosesc motoare electrice cu curent
continuu de 6—12 volti, iar pentru navomode-
lele ce depasesc lungimea de doi metri, se fo-

losesc motoare electrice tot cu curent conti-

nuu, dar cu tensiunea pina la 24 volti.

Stabilirea puterii motoarelor electrice se face
la fel ca la motoarele cu combustie interna, ti-
nindu-se cont ca 1 CP = 0,735 Kw.

Sursele de alimentare ale motoarelor elec-
trice sint bateriile de lanternd de 4,5 V, sau
acumulatori mici. Numéarul de baterii folosit
depmde de puterea motorului. Bateriile se lea-
ga In serie, sau in paralel.

Montarea aparatelor de propulsie implica
conditii deosebite. Una din acestea este ca axul

/ ' 2 2

L

-'-'J

- _o-e o

Fig. 54 — Schema circuitului electric: 1. electromotor, 2. ba-
terii. |
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1. ax motor; 2. resort;
elice.

Fig. 55 — Cuplaj elastic: 3. ax port

elicei sa fie bine centrat, adici 'sa fie pe aceeasi

linie cu motorul si si se roteasci usor.

Daca prin modul de constructie nu este po-
sibild centrarea, se permite ca axul elicei si se
cupleze cu.axul motorului prin intermediul
unul resort din sirma subtire si foarte tare
(fig. H5H).

Cuplajul se mai poate realiza si prin inter-
mediul unei placi cu excentric (fig. 56).

=~
/ B \
/

2

Fig. 56 — Cuplaj excentric: 1. ax port elice; 2. placi;
3. axul motor.

Elicea

Elicea este propulsorul navomodelului. Prin
insurubare in apa, ea imprimd miscarea de
inaintare (fig. 57). Elicea, rotindu-se, arunca o
masa de apd inapoi, in sensul invers directiei
de inaintare a modelului. Forta reactiei masei
de apa aruncata, actioneazd direct asupra pa-
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Fig. 57 — Actionarea elicei.

lelor elicei si se transmite corpului modelului
prin intermediul axului elicei. '

In partea din fatd a palelor elicei, in timpul
rotirii, se formeazd o depresiune care aspira
apa spre elice si 0 obliga sa treaca printre pa-
lele elicei, iar in partea din spate apare o pre-

siune care mareste viteza masei de apa arun-.

catd. De aceea, cu cit este mal mare masa §i
viteza apei aruncatd de elice, cu atit este mai
mare si forta de inaintare ce se transmite cor-
pului modelului. ~

Dacéi elicea este supradimensionata, necores-
punzind puterii motorului, acesta, aflindu-se in
suprasarcind, nu va functiona normal, avind
turatia mai micad si uzura prematura, iar mo-
delul nu ar atinge parametrii respectivi de vi-
teza.

De asemenea, dacd €licea este mai mica de-
cit necesar, fiind usoard, masa de apa aruncata
este mai mica si, deci, viteza modelului scazuta.

Pentru ca elicea sa fie bine construita, tre-
buie si se cunoascid unele notiuni de aplicatie
(geometrie a elicei).

La o elice se calculeaza:

— numadrul de pale, care pot fi 2, 3 sau 4;

— diametrul circumiferintei in care se in-
scrie elicea (fig. 58);
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elicei

Fig, 58 — Diametrul eclicei.

Culoarul de

—

- L

naintare

Fig. 60 — Unghiul palei: 1. butucul; 2. pala elicel.

— pasul elicei, adicd distanta pe care se
misca elicea dupa o rotatie (fig. 59);
— unghiul palei (fig. 60).



Pe butucul elicei, palele sint dispuse in asa
fel, incit axele acestora cu axa butucului sa fie

perpendiculare.
1

Butucul elicei, de reguld, are diametrul :
din diametrul elicei.

Raportul pasului fatd de diametrul elicei va-
riaza intre 0,8 si 1,5.

Pasul elicei se noteaza cu H.

_ (A—B)x360
o )

In figura 61 este reprezentat modul practic
de determinare al pasului elicei.

A—DB este diferenta de nivel intre punetul
muchiei de atac si punctul muchiei de scurgere
trasate pe o circumferintd cu diametrul egal
cu 0,6 din diametrul elicei.

Masurarea se face cu doud echere gradate
in milimetri, asezate perpendicular pe circum-
ferinta trasata.

Unghiul ¢ se poate determina tot cu ajuto-
rul celor doua echere, insemnind proiectiile ce-

H

R
upprty
elicel

/ .

Fig. 61 — Determinarea pasului elicei.
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lor doud puncte pe circumferintd si unindu-le
cu centrul elicei.

Pentru modelele mici, elicele se conifectio-
neazd din tabld subtire din otel sau alama, din-
du-li-se diametre proportionale cu etamboul si
corpul modelului. Palele se rasucesc, stabilin-
du-se pasul dupa procedeul cunoscut. (Vezi
modelul submarinului ,,Delfinul®, fig. 65).

Reductoare

Motoarele cu combustie interna si electrice
au o turatie foarte mare (4 000—10 000 rot/
min) care nu poate fi suportatd de elice.

O elice cu turatie mai mare decit cea nece-
sara s-ar rupe, ori ar intra in regim de cavita-
tie, adicd s-ar invirti in gol, producindu-se vid
intre pale. In felul acesta navomodelul nu
inainteaza.

Toate neajunsurile pricinuite de turatia ex-
cesivd se elimind prin introducerea unui re-
ductor intermediar, intre motor si elice.

Reductoarele sint angrenaje de roti dinfate
de diferite marimi, care au rolul sd reduca tu-
ratia de la motor la elice.

Acestea se confectioneaza de catre navomo-
delisti, in functie de conditiile impuse de mo-
tor si de model. Se {ine seama de numarul de
elice actionate de motor, de spafiul de ampla-
sare din corp si de numarul de dinti al rotilor
procurate.

Nu se pune problema confectionarii rotilor
dintate, care nu se pot realiza de catre navo-
modelisti, ci doar conditiile de asamblare a re-
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ductoarelor cu roti procurate de la masini
vechi de mecanicd find (masini de calculat,
etc.).

Reducerea turatiei se calculeazd tinindu-se
cont de relatia intre numarul de dinti al roti-
lor si numarul rotatiilor.

7z — numarul de dinti al rotil conduca-
toare;

z9 — numarul de dinti al rotii conduse.

Exemplu: ' '

Daca un motor are 10 000 rot/min, roata
conducatoare are 20 de dinti iar roata condusa
are 80 de dinti, calculam,

Zq
I 20
Ny=n 2 .
2T ny=10000_-:  ny=2500 rot/min
ny — numarul de rotatii al rotilor condu- deci turatia la elice este redusda de patru ori
catoare, care se cupleaza cu motorul; fata de cea a motorului, si, daci ne trebuie
ny — numarul de rotatii rezultat la roata alta turatie, angrendm mai multe roti dintate,
condusa; pina obtinem turatia necesara.
S <
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Fig. 62 — Scheme de reductoare: a) pentru modele cu o elice; b) pentru modele cu doui elice; ¢) pentru

modele cu trei elice.
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In figura 62 sint reprezentate, schematic, ci-
teva reductoare pentru navomodele cu numar
diferit de elici.

Angrenajele reductoarelor se afla intr-o cu-
tie in care se pune ulei pentru ungerea rotilor,
care reduce efortul mecanic al angrenajului
respectiv si mareste forta de tractiune a eli-
celor.
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NAVOMODELE TELECOMANDATE

Navomodelele telecomandate sint actionate
de motoare electrice, comandate de pe malul
apei prin radio.

Statia de telecomandi se compune dintr-un
radio-emitator purtat de navomodelist, un ra-
dlo--receptor si servomecanisme, ambele mon-
tate in corpul modelului.

Statiile de telecomanda au 1—10 canale, ca-

re permit modelului si primeasca d1fer1te CO-
menzi.

Semnalul se transmite prin canalul radio,
acesta este receptionat de radio-receptor si
transmis amplificat la servomecanismele care
executd comanda punind in miscare elicele si
cirma, printr-un sistem de pirghii si roti din-
tate.

Fiecare canal radio are destinatia lui: schim-
ba directia modelului, opreste si porneste mo-
torul si inverseaza sensul de rotatie al elicelor.

Greementul modelelor telecomandate este
din sirma (antene) ce capteaza semnalele trans-
mise.
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ASAMBLAREA NAVOMODELELOR
SI PROBELE PE APA

- Dupa confectionarea corpului si a celorlalte
piese componente instalatiilor navomodelului,
se trece la asamblare dupa planul general.

Se fixeaza motorul, reductorul, rezervorul
de combustibil sau bateriile de curent conti-
nuu, In cazul motorului electric. Se monteaza
elicele Impreund cu axele care trec prin tubul
axului port-elice, care se fixeazd In etambou
(fig. 63).

Se fixeazad suprastructurile si instalatiile de
pe punte, apoi navomodelul se pune pe apa.

Inainte de a pune modelul pe ap4, se verifica
dacd tubul axului port-elice este etans. Etan-
sarea se face, de obicei, prin umplerea tubului
axului port-elice cu vaselina si, daca este cazul,
se monteazd si o micd presetupd (presgarni-
tura).

|
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Fig. 63 — Fixarea si etansarea axului port elice prin
intermediul tubului etambou.



Dupa punerea modelului pe api, se observa
dacd acesta se afld pe linia de plutire sau este
inclinat. De asemenea, se verificd si pescajul.

Daca modelul nu se afla in asietd, adicd nu
pluteste drept, se lesteazd cu bucati de plumb
in portiunile mai ridicate. Lestul se aseaza pe
fundul corpului.

Pentru lestare si pentru verificarea instala-
tiilor din corp, cu usurintd, se recomanda ca
puntea principald si fie confectionatda din mai
multe parti demontabile, sau complet demon-
tabila. -

Suprastructura si celelalte instalatii de pe
puntea principald se ridicid odatd cu puntea,
sau cu portiunile demontabile ale puntii, aceas-
ta pentru a se evita reamenajarea puntii prin-
cipale de cite ori se umbla in corpul modelului.

Dupa echilibrarea pe apa a modelului, se
trece la probele de mars, care constau in veri-
ficarea propulsorului si stabilirea gradului de

manevrabilitate, in functie de unghiul cirmei.

Abaterea de la drum se admite pina la 109,
din distanta parcursi. De asemenea, diametrul
de giratie nu trebuie si depiseasci 5—8 lun-
gimi de model.

La modelele cu vele se regleazi centrul de
- velaturd in raport cu centrul rezistentei late-
rale, dar numai dupa fixarea definitiva a insta-
latiei de guvernare.

In vederea repetatelor regliri ale propulso-
rului, cirmei, velaturii etc. din timpul probe-
lor, modelele se leaga cu cite o sfoard pentru
a 1i recuperate usor.

Determinarea vitezei modelului se face pe
apa, masurind durata a trei curse. Se considera
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rezultatul cel mai bun din cele trei curse, vi-
teza masurindu-se in metri pe secundi, dar {ti-
nindu-se cont de curenti.

Dupa probele si determindrile respective,
modelul se usuca bine, se vopseste pentru ul-
tima data si se aseaza pe cavaleti.

PARTEA A II-A

SUBMARINUL ,,DELFINUL*

Submarinul ,,Delfinul“ a fost construit intre
anili 1934 si 1936 la santierele navale din Fiu-
me — Italia. _

Tot in anul 1936, acest submarin intrad in
posesia flotei militare maritime roméne.

Principalele caracteristici:

68,52 m

Lungime

Latime 5 m

Pesca] 3,6 m

Deplasament la suprafata 600 ¢t

Deplasament in imersiune 800 t

Viteza la suprafata 14,3 noduri
9,5 noduri

Viteza In imersiune

Pentru navigatia la suprafata, submarinul a
fost dotat cu 2 motoare X 1 600 CP, iar pen-
tru navigatia In imersiune, a fost dotat cu 2
motoare electrice, alimentate de acumulatori
de curent.

Ca armament de lupta a avut 6 tuburi lans-
torpile de 533 mm si un tun cu calibrul de
102 mm.



Constructia modelului
submarinulut ,,DELFINUL®

Modelul submarinului ,,Delfinul® este auto-
propulsat, actionat de un motor simplu din
caucliuc.

Datorita cirmelor orizontale, modelul navi-
ga In imersiune, atit timp cit functioneazd mo-
torul.

Dimensiuni principale:

L=420 mm
B= 38 mm

— Lungime maxima

— Latimea corpului

— Latime cu cirmele
orizontale B.max.=70 mm

— Iniltimea de constructie H= 26 mm

— Inéltimea la prova H.max.=32 mm

Pe hirtie milimetricid se traseazia planul de

forme, dupa care se confectioneaza sabloanele
din carton pentru bordaje, punti si coaste.

I T T I T I T T 7T 7T 777

T

b

Fig. 64 — a) Trasajul bordajului; b) trasajul puntii.
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Se pregateste o bucati de lemn din tei, bine
uscat, fara noduri si crapaturi, de o forma pa-
ralelipipedicd, cu dimensiunile de 420)<38X
X 32 mm. ' -

Pe una din suprafetele de 420X38 mm se
traseaza puntea principald, iar pe una dintre

suprafetele de 420X32 mm se traseaza contu-
rul modelului in planul diametral (PD), apoi

se taie cu fierastraul cu panglica ingusta, con-

tururile trasate, ca in figura 64.

Pe corpul decupat cu fierastraul se trasea-
za coastele, apoi acesta se ciopleste cu dalfile
de timplarie.

Permanent, in timpul cioplirii, corpul se
controleaza cu sabloanele coastelor, pentru a se
evita cioplirea mai mult decit trebuie.

Se scobeste locasul pentru lest, dupa care se
netezeste intregul corp cu un raspel si hirtie
sticlata.

Se chituieste si se vopseste, dupa procedeul
cunoscut. Opera vie are culoarea neagra, lar
opera moartd are culoarea gri sau bleu-gri.

7 ) —r—r—— e —
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Fig. 66 — Modelul submarinului ,,Delfinul®,

Suprastructurile se confectioneaza tot din
lemn de tei. Se confectioneaza, de asemenea sa-
bloane pentru punti si pereti laterali (fig. 66).

Se finiseaza si se vopseste la fel ca si corpul.
Ferestrele se contureazé cu negru.

Celelalte piese componente se confectioneaza
dupa desenul de ansamblu (fig. 65), apoi se
vopsesc cu negru si se asambleaza pe model,
dupa acelasi desen.

Inainte de a pune modelul submarinului pe
apa, se scoate cauciucul din cirligul elicei, se

.intinde cu 1 1/2 din lungimea corpulul §1 se
rasuceste 350—400 ture, cu ajutorul unei
coarbe sau a unui dispozitiv confectionat din
sirma.

AL TTEL AT R AR RN SN
Fig. 66 — Trasajul suprastructurilor: a) suprastructura I; D) supra-

structura a II-a.
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Dupa rasucire, cauciucul se fixeaza In cir-

lig, se blocheaza elicea cu mina, pinad se orien-

teaza cirmele orizontale. Cirmele din prova se
orienteaza putin in jos iar cele din pupa ramin
orizontale.
Modelul asezat pe apad va naviga in imersi-
une, pe o lungime de aproximativ 15 m.
Dupa probe, modelul se usuca bine si se vop-
seste pentru ultima data.

Specificatia de piese si materiale

Nr. _ ) ] Canti- . ) i )
ort Denumirea piesei tatea Material Dimensiuni
1. Corpul 1 lemn-tei 420X 38 32
2. Suprastructura 1 1 lemn-tei 19224 X9
3. Suprastructura 11 1 lemn-tei 48X 20X 19
4. Cirma verticala 1  tabla zincata  32X24X0,6
5. Cirma orizontala
pupa 2 tabla zincata 30X 20X0,6
6. Cirma orizontala
prova 2 tabla zincata 36x18X0,6
7. Cavalet 1 tabla zincata 71X7Xx0,8
8. Elice 1 tabla zincata 32X32X0,6
9. Axul port-elice 1 sirmd zincatd (J2X50
10. Cirlig in prova 1 sirmd zincatd ¢J1,5X32
11. Catarg 1 sirma zincatd ¢J1,5X30
12. Bastonul prova 1 sirma zincatd (71,520
13. Antené 1 nailon 50,5 X 400
14 Lest 1 plumb 80X7X6
15. Tun 1 alama (plastic) —-

DISTRUGATORUL ,,FERDINAND*

Distrugatorul ,,Ferdinand“ a fost construit
intre anii 1927—1930 la Santierele navale din

Napoli—Italia, pentru flota marinei militare
romane.

Face parte din categoria navelor de luptéa
usoare, avind un deplasament de 2 002 t.

Caracteristici principale:

Lungimea maxima L.max.=102,00 m

Latimea maxima B.max.= 9,60 m
Deplasament propriu D=2 002 t
Viteza maxima V=37,60 Nd

Distrugatorul ,,Ferdinand“ a avut misiunea
de a insoti navele usoare de luptd, pentru a le
apara de inamic In timpul razboiului. Princi-
pala lul misiune a fost aceea de a distruge na-
vele de luptd inamice din Marea Neagra'si pos-
turile de luptd inamice de pe tarmul marii.

Pentru aceasta, a fost dotat cu 6 tuburi lans-
torpila de 533,4 mm, 5 tunuri navale de cali-
bru 120 mm si artilerie usoard antiaeriana.

Constructia modelului distrugdtorului
, FERDINAND* |

Modelul distrugatorului ,,Ferdinand® se
construieste cu bordajul aplicat, dupa proce-
deul cunoscut si are dimensiunile principale,
corespunzatoare scarii 1 : 200:

Lungime maxima L max.=510 mm

Lungime de constructie L =494 mm
Latime maxima B max.=— 48 mmm
Latime de constructie B = 48 mm
Inidltime de constructie H = 30 mm
Indltime in prova Hpv. = 53 mm
Pesca] T = 18 mm
Distanta intre coaste d = 30 mm
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Fig. 67 — Planul de constructie al modelului
distrugatorului ,,Ferdinand®.

Trasajul planului de forme se executa dupa
transversalul pe coaste al planului de forme
(fig. 68).

Dupi ce se procurd materialele de construc-
tie ale corpului si suprastructurii (placaj gros
de 3 mm pentru coaste, sipculite din brad de
5% 5 mm pentru child si curentii longitudinali,
furnir gros de 1 mm, lemn de tei (pentru etra-
va si etambou) si materiale ajutétoare (aracet,
clei, cuie de fier si de lemm, carton pentru
sabloane) se trece la confectionarea corpului

Fig. 68 — Transversalul pe coaste al modelului distrugitorului

,, Ferdinand*®.
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Fig. 69 — Trasajul puntilor corpului: a) puntea teuga; b) puntea principali.

dupd procedeul descris in capitolele prece- extremitatea prova si coasta 5, apoi se prelun-

dente. geste peste puntea principald, pina la coasta 6.
Extremitatile pupa si prova se pot coniectio- Puntea principald, (fig. 69 b), este cuprinsi

na din lemn de tei, sau din furnir aplicat pe intre coasta 5 si extremitatea pupa sl este de-

osaturd, aceasta raminind la posibilitdtile sau montabila in totalitate, sau partial, pentru po-

aprecierea navomodelistuluil. sibilitatea vizitérii instalatiilor din corpul mo-
Puntea teuga, (fig. 69 a), se cuprinde intre delului.
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In timpul constructiei se au in vedere decu-

parile din corp (hublouri, ferestre) inclusiv
decuparile pentru trecerea tuburilor axelor
port-elice si a lanturilor de ancora.

Dupd construirea corpului se trece la mon-
tarea motorului si a liniei de axe.

Montarea motorului pe postament, este ne-
cesar sa se faca astfel incit axul acestuia, im-
preund cu axul elicei s formeze o linie dreap-
td. Aceastd linie se afld sub un unghi de 8—10°
fata de chila.

Postamentul motorului se executa astfel in-
cit sa fie cit mai jos si sa asigure unghiul nece-
sar de inclinare a motorului. Postamentul se
fixeaxa pe child si coaste In suruburi si cu clei
sau aracet.

Tubul axului port-elice se monteaza presat
In corp, pentru asigurarea etanseitatii, iar ina-
intea introducerii axului se umple cu vaselina
si, dacd este cazul, se monteazi o mica ore-
Setupé.

Montind motorul si cuplindu-l cu axul prin
intermediul unui reductor de turatie, trebuie
sa ne convingem ca nimic nu Impiedicad func-
tionarea motorului si rotirea usoara a liniei de
axe.

Instalatia de guvernare se executd la fel cu
aceea a pescadorului ,,Palamida“, folosind ace-
leasi piese, cu deosebirea cé echea, rolele si tro-
tele se fixeaza sub punte.

Pana cirmei modelului trebuie sa fie fixata
exact in planul diametral, astfel sa poatad {fi
pusa sub orice unghi (pinad la 30° intr-un bord
sau celalalt).

www. StartSpreViitor.ro

Dupa montarea pieselor principale din
corpul modelului se trece la chituire, slefuire
s1 vopsire, dupa procedeul cunoscut.

Opera vie se vopseste in rosu, linia de plu-
tire albd, iar opera moarta cu gri (culoare spe-
cifici navelor militare).

Corpul odatd terminat, se fixeazd pe cava-
letul anume confectionat dupid planul de for-
me, apol se: trece la confectionarea si fixarea
pieselor de pe punte si bordaje. '

Suprastructurile se confectioneaza dupa pla-
nul general de constructie (fig. 67) iar puntile
acestora, dupa desenele din figura 70.

Conform specificatiei de piese si materiale
si a desenelor din figurile 71 si 72 se executa
piesele instalatiilor modelului.

Fig. T — Trasajul puntilor suprastructurilor: a) puntea I; b) pun-

tea a II-a; ¢) puntea a III-a; d) puntea suprastructurii centru,

e) puntea suprastructurii pupa (Liniile punctate reprezinta conturul
cabinelor de sub puntile suprastructurilor).
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Fig. 71 — Piese aferente instalatiilor modelului distrugatorului
2 Ferdinand*,

™)

Poz.77 Grui de
barca

Foz.22 Baterie de Poz.30 Cirma
tuburi lans - torpilg

- Poz. 8 A ;
Foz.6 /f-,. ggg?é ge /“admgm%gggw
| www. StartSpreViitor.ro
@
Poz. 32 Pluta de Poz.3% Ciuperca
salvare de ventilatie
0 1 20 40

M

Fig. 72 — Piese aferente instalatiilor modelului distrugéatorului
o Ferdinand®,

Foz Y Anteng
radiolocator Poz. 17 Projector



Specificatia de piese i materiale

Material

Poz. Denumirea piesei Buc. Dimensiuni
1 2 3 4
1. Baston prova 1 1,5
2. Ancora 2
3. Baba 10
4. Cabestan 1
5. Tun | o
6. Lumini de pozitie 1Bb
- (drum) 1Tb gros 0,2
7. Suprastructura
prova gros 1
8. Antend
radiogoniometru 1 0,5
9. Antena radiolocator 1 0,5
10. Gabie 2 1, 0,3
11. Proiector 2
12. Catarg prova 1 ()5
13. Scard 5 30,4; 0,5
14, Cos de fum 2
15. Tubulatura aerisire 2 )3
16. Balustrada 1,2; (0,3
17. Grui barca 8 1
18. Barca 4
19. Antend radio 30,3
20. Colac de salvare 26 10
21. Suprastructura
centru gros 1
22. Baterie de tuburi
lans-torpile 2 35
23. Catarg pupa 1 ()5
24. Suprastructurd pupa gros 1
25. Baston pupa 1 1,5
26, Tub etambou o2 )6
27. AX port-elice 2 (D4
28. Cavalet fixare
ax port-elice 2 gros 0,5
29. Elice 2
30. Cirma 1 gros 0,8
31. Hublou 68

o

sirma
lemn, alama
alama
lemn, alama
lemn, alama

tabld alama
furnir, celuloid

sirma

sirma

sirma

lemn, alama
lemn, sirma
sirma

lemn

teava

sirma

sirma

lemn

sirma
celuloid

furnir, celuloid

teava

lemn, sirma
furnir, celuloid
sirma

teava

sirma

tabld alama
alama

tabla
alama

o0

1 2 3 4 5
32. Plutd de salvare - 2 celuloid
33. Capac tambuchi - gros 0,3 tabla
34. Ciuperca de | |
ventilatie 7 lemn, alama
35. Saule pentru
pavilioane 6 30,3 atd pescareasca
36. Pavilion 1 hirtie glasata

Tabel cu luminile navomodelului

T ———

. % : Locul de
Nr. Luminile navei Buc. Culoarea amplasare
1. Lumind de ancora 1 alba bastonul prova
2. Lumina de drum 1 Bb rosie suprastructura
*1Tb verde centru.
3. Lumind de navigatie 3  alba catarg prova
4. Lumina de siaj 1 alba catarg pupa

— == = e epleiempe -

Piesele 1, 7, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 21,
23, 24, 25, 26, 27 si 33, se executd dupa planul
de constructie, figura 67.

"Ancora (poz. 2) se confectioneaza dupa de-
senul din figura 80, pentru modelul pescado-
rului ,,Palamida“, cu deosebirea ca va fi mali
mare, distanta intre gheare fiind de 13 mm,
iar celelalte dimensiuni se maresc propor-
tional. |

Colacii de salvare, poz. 20, au diametrul de
& 10 mm si se confectioneaza tot dupa mode-
lul pescadorului ,,Palamida“.

Cavaletii de fixare ale axelor port-elice
(poz. 28) se confectioneazad din tabld groasa de
0, mm si sint asemanatori cavaletului mode-
lului submarinului ,,Delfinul® (fig. 65).

www. StartSpreViitor.ro



Elicele (poz. 29) se confectioneazd dupa mo-
delul pescadorului ,,Pialamida“, cu aceleasi di-
mensiuni.

Hublourile

& 4 mm.

Puntea se vopseste cu rosu inchis (grena).
Cabestanul, lanturile, ancorele, babalele si ciu-
percile de ventilatie se vopsesc cu negru.

Cosurile de fum se vopsesc cu negru la par-
tea superioara, pind la prima dunga, iar restul
cu gri.

Celelalte piese, inclusiv suprastructurile, se
vopsesc la culoarea operei moarte a corpului
modelului. | |

Barcile, in interior, sint albe. .

Se executd probele, la care se face lestarea
corpului cu o cantitate de plumb corespunza-
toare asigurarii stabilitatii si a pescajului.

(poz. 31) au diametrul de

MONITORUL DE DUNARE
,ZALEXANDRU LAHOVARI*

www. StartSpreViitor.ro
Monitorul ,,Alexandru Lahovari®, impreuna

cu alte trei monitoare (,,Bratianu®, ,,Catargiu®,
,Kogilniceanu“), a fost asamblat in anul 1907
la Galati, subansamblele si armamentul fiind
primite din strainatate.

Aceste patru monitoare au format primul
divizion de nave fluviale din flotila de Dunare,
cu dotare tehnico-militard superioara celor
existente la acea vreme.

Caracteristici principale:

Lungime maxima L.max. =61 m

Latime maxima B.max. =10,16 m

Pesca] T = 1,6 m

Putere P =1 800 CP

Viteza V=12 Nd.
~Armament:

ol

Trei tunuri navale si de
coasta cu turele blindate
Trei tunuri navale si de

calibru 120 mm

coasta calibru 47 mm
Patru mitraliere antiaeri- o
ene calibru 14,7 mm

Monitoarele aveau bordajele si puntea prin-
cipald blindate cu cuirasi refractari la lovitu-
rile armamentului inamic.

Principala lor misiune a fost sa asigure pro-
tectia intregii flotile de Dunare, si captureze
si sa distruga fortele inamice.

Constructia modelului monitorului
ZALEXANDRU LAHOVARI®

Modelul monitorului ,,Alexandru Lahovari®
se construieste dupd procedeul cu bordajul
aplicat.

Modelul se construieste redus la scara
1:100 si are urmatoarele dimensiuni:
Lungime maxima Lmax. =610 mm
Lungime de constructie L =610 mm
Latime maxima B.max. =101 mm
Latime de constructie B =101 mm
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Fig. 73 — Planul de constructie al modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari®.



Linig puntii Ig Linia puntii 12 Parapet
i wr LA7 6 4 2 0 bordajy ceritrv (B0) I y. 4

7 3 19 / ci5 / crotf 0 20 40 30 10

|
c10 N
.|

N+ O

0 20 40 80 100

Fig. 74 — Planul de forme al modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari“



Inaltime de constructie H=23 mm
Pescaj T=13 mm
Distanta intre coaste d =35 mm

Materialele pentru corpul modelului si su-
prastructurd, sint la fel cu cele ale modelului
distrugiatorului ,,Ferdinand“.

Trasajul planului de forme al modelului se
executa dupd desenele din figura 74. '

Se confectioneaza coastele din placaj de-

3 mm, dupa care acestea se aplicad pe chila con-
fectionatd dintr-o sipculitd de 5)X5 mm. Lun-
gimea chilei tine de la C. 1 pinad la C. 19, in
prelungirea careia vor fi etamboul spre pupa
sl etrava spre prova, ambele fiind confectio-
nate din lemn masiv.

In decupérile practicate la periferia coaste-
lor se aplica lonjeroanele fundului, bordajelor

20

si ale puntii,
4 X4 mm.

Lonjeroanele puntii se intrerup in dreptul

decuparilor practicate in punte intre coastele
.. 0s17...15. (Vezi fig. 75).

Pe taieturile longitudinale si transversale ale
puntii se prevad sipculite suplimentare pe care
si se sprijine portiunile demontabile.

Din furnir gros de 1 mm se confectioneaza
fundul, bordajele si puntea. Puntea se decu-

confectionate din sipculite de

- peaza conform desenului din figura 75 pentru

a permite montarea axului port-elice si a mo-
torului. .
Este posibil ca motorul si fie mai inalt-de-
cit corpul modelului. Pentru acest lucru, se am-
plaseaza in dreptul suprastructuru
Pentru confectionarea si montarea tu'burl—
lor axelor port-elice, ale axelor port-elice si

7 33 3 23 27 30 25 6 25 . Decupare / 24 % Z 2]
] | pentru motor | |
l Suprastructura
> ol aglie -+
e
M-S
‘ 20 23/ 3 ZZ' 11
27 289 281 27 27 27 23
22 21 18 4 7
_Decupare pentru
Suprastructura Decupare pentru putul lantului
axul port-elice |
0 20 40 80 mu

Fig. 75 — Puntea principali pentru modelul monitorului ,,Alexandru Lahovari«,

www. StartSpreViitor.ro
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elicelor se procedeaza similar modelului distru-
gatorului ,,Ferdinand®.

La fel se procedeaza si pentru instalatia de
guvernare.
- Suprastructura este demontabili si se con-
struiegte dupa desenul din'figura 76 din furnir
gros de 1 mm sau celuloid. Sipculitele de con-
solidare ale suprastructurii sint de 4X4 mm.

Balustradd

Se trece la operatiile de chituire, slefuire si
vopsire, dupa procedeul cunoscut.

Fiind vorba de o nava militara, culorile sint
aceleasi cu ale modelulul dlstrugatorulul B er-
dinand®.

Se fixeazd corpul pe cavaleti, apoi se trece
la confectionarea pieselor din {figurile. 77 a,
77 b si 77 c. www. StartSpreViitor.ro

Vedere din prova

%D 4 S od I $_‘j¢
Usa Hubloy Pinzd _
rerestre
/P\ é_fabfna oe comanas
15 -
S s
I 7R s s
1\ han %’i\)—
- ':i': - Funtes de comanas
~- .
2 25 6 o\ 6 : 6 A A R

Puntea suprastructurii

Fig. 76 — Suprastructura modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari«.
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Fig. Tla — Piese de pe puntea principald si puntea de co-

manda a modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari‘.
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Se rdsyceste spre interior
Spre exr

}
— = —

\ Al port-elice

Piulita patratd M3

.

Poz.17 s/ 18

Loz 22 Ppz 73 Poz 2% Poz 25
0 110 30 60
- i S E—— o

Fig. 7Tib — Piese de pe puntea principald si puntea de co-
manda a modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari“.
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Fig. 77c — Piese de pe. puntea principald si puntea de comandd a modelului monitorului ,,Alexandru Lahovari«.



‘Amplasarea plese‘lor pe corpul modelului se
face dupa figura 73.

Specificatia de piese si materiale

Poz. Denumirea piesei Buc. Dimensiuni Material
0 1 2 3 4
1. Baston pv. si pp. 2 1,5 sirmd Am
2. Grui ancord 1 Am
3. Intrare sub punte

in Pv. 1 masiv tei
4. Cabestan 2 masiv tei
5. Hublou 30 5 Am
6. Mitralierad 8 Am
7. Tun 3 Am

- 8. Catarg 1 4. sirmd Am
9. Treaptd scard 7 1 sirmd Am

10. Cos de fum 1 masiv tei

11. Cheson munitie 8 masiv tei

12. Trumba ventilatie

mare 1 masiv tei

13. Scard mare 1 1 sirmi Am

14. Pui 1 masiv tei

15. Grui barci 4 4 sirm38 Am

16. Binta 2 4 sirm% Am

gros 1 mm Am

17. AXx port-elice 2 4 Am

18. Elice 2 gros05mm Am
19. Balustrada 1,5 Am

0,5 nailon
20. Cirma 1 gros0,75mm Am
21. Lant ancora si
ancorod 2 0,5 sirmda Am

22. Ancora si ancorod 2 groslmm Am

23. Baba 6 4 sirmd Am

groslmm- Am |

24, Tambur mic pentru 4 5 Am

parima groslmm Am

0 1 2 3 4
29. Luminator groslmm Am

gros 0,5 mm celuloid
26. Scari mic3 1 @ sirmi Am
27. Ciupercd ventilatie 17 5 sirmd Am
28. Trumba ventilatie

mica | 2 masiv tei

29. Spirai masini 1 masiv tei

gros 0,5 mm celuloid

30. Tambuchi 2

groslmm Am
gros 0,5 mm celuloid
31. Barca antrenament 1 masiv tei
32. Tambur mare pentru 1 9 sirmi Am
parim gros 1 mm Am
33. Scondru 2 O3 Am

gros 0,2 mm Am

T ————. - B = e b e

PESCADORUL , PALAMIDA

,,Palamida“ este o nava pescareasca, de con-
stru‘c‘;ie metalicd, destinat pescuitului cu plase
in Marea Neagra.

Pescadorul ,,Palamlda“ este prevazut si cu
vele, folosite in timpul pescuitului, pentru a
inlocui motorul, care sperie pestii cu zgomotul
ce-1 produce.

Pescadorul ,,Palamida“ face parte din seria
de nave metalice, pescaresti, construite la San-
tierul Naval din Galati, in anul 1950, pentru
completarea flotilei de pescadoare a Marii Ne-

gre.

Caracteristici:
Lungime maxima °~ Lmax. = 25,63 m
Latime maxima B.max. = 5,60 m

00
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Fig. 78 — Modelul. pescadorului ,,Palamida“: a) plan general de constructie; b) plan de forme transversal.

Iniltimea bordului H = 2,80 m Caracteristicile modelului corespund scérii
Deplasament D =106,50 TDW 1 :50, astfel:

Pescaj maxim T.max. =. 2,14 m Lungime maxima Lmax =512 mm
Echipaj 12 oameni Lungime de constructie L =440 mm
Viteza \V, — 9 noduri Latime maxima - Bmax =112 mm
' Indltime la bordaj H = 56 mm

Modelul se construieste cu bordajul aplicat.

Constructia modelului pescadorului Se traseaza planul de forme dupa procedeul

,PALAMIDA®* cunoscut, apoi se confectioneazi piesele si sa-

bloanele necesare corpului.
‘Modelul pescadorului ,,Palamida“ se poate Etrava si etamboul se confecf{ioneazd din
construi la scara 1 : 25 sau 1 : 50. lemn de tei, coastele din placaj gros de 3 mm,

09



iar curentii longitudinali si chila din baghete
de brad. |

Bordajul, puntea si parapetul se executa
din placaj, furnir, sau carton, gros de 1 mm.

Puntea, partial sau in intregime, este de-
montabild, pentru a permite vizitarea instala-
tiilor interioare.

Se au In vedere decuparile pentru hublouri,
saborduri si narile de ancora.

Suprastructura se executa dupa planul ge-
neral (fig. 78) din furnir sau carton gros de
1 mm.

Balustr.a’dele, scarile, cosul, catargele, velele,
platforma plaselor si alte piese care nu pre-

zinta forme deosebite — si pentru care nu ne-

cesitd desene de detaliu — se. executa dupa
planul general. Celelalte detalii sint dimensio-
nate, permitind navomodelistului sd le exe-
cute cu usurintd. '

Piesele ce urmeaza sa fie montate pe puntea
suprastructurii se confectioneaza dupa dese-
nele din figura 79. Aceste piese se confectio-
neaza din lemn de tei sau alama, alegerea ra-
minind la aprecierea navomodelistului.

‘Hublourile si ferestrele au geamuri
plexiglas sau alt material transparent.

din

Instalatia de ancorare cuprinde ancorele,
vinciul, lanful care se petrece peste tamburii
vinciului si gruiul din prova, care este preva-
zut cu un sistem de scripeti (fig. 80).

Pe tamburii din fig. 81 se infasoara parima
de & 0,5 mm, iar in dreptul acestora se ampla-
seaza colacii de parima. Pe platforma din pupa
se amplaseazid plasele de pescuit.

Fig. 81 reprezintd instalatia de guvernare
cu piesele componente.

Barca din figura 83 se confectioneaza dupa
procedeul cunoscut. Colacii de salvare se con-
fectioneazd din lemn de tei sau material plas-
tic, tot dupa figura 83.

Tubul etambou se confectioneaza dintr-o
teava de @ 5X1 mm, prin care trece axul
port-elice gros de ¢J 3 mm.

Inainte de asamblarea axului port-elice, tu-
bul etambou se umple cu vaselina pentru etan-
sare, dacd este cazul se prevede si o mica pre-
setupa.

Elicea se confectioneazd dupa desenul din
figura 84, apoi se monteaza la capatul din
pupa al axului port-elice.

Se da atentie deosebitd centrarii tubului
etambou si axului port-elice, care cuplat cu re-

Fig. 79 — Piesele ce se monteazd pe puntea de comanda.

60
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3 l
Fig. 80 — Instalatia de ancore: 1. vinci de ancord; 2. grui pentru ridicat an- Fig. 82 - Instalatia de manevrare:
cora; 3. ancora. a) tambur pentru parima; b) baba.
‘ .__l - ,S'DG anea___ l
1) - A
- cirrma

X ‘Y i o
o 3 |
N p o — -
o) S — e
vy - — -
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| | - ——
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d
Fig. 81 — Instalatia de guvernare: a) cirma; b) echea; c) ro- Fig. 83 — Mijloace de salvare: a) barca de salvare; 'b) colac de

14 pentru dirijat trotele. salvare,



Fig. 84 — Elicea pescadorului ,,Palamida¥,

Fig. 85 — Pescadorul ,,Pidlamida“: a) bocaportul magaziei; b) vin-
ciul; ¢) hublou; d) trumbd de ventilatie.

www. StartSpreViitor.ro

ductorul si motorul, trebuie sd se roteasca
usor. Motorul este de 6—12 V.

Pentru asigurarea etanseitafii corpului mo-
delului, interiorul acestuia se acoperda cu doud
straturi de ulei de in fiert.

Lampa de pozitie din babord se vopseste cu
rosu, iar cea din tribord cu verde. Celelalte lu-
mini sint albe.

Alte piese necesare a fi montate pe punte se
executa dupa desenele din figura 85.

Vopsirea modelului se face in felul urmator:
opera vie cu culoare rogsu-maron; opera moar-
ta, suprastructura si barca, cu culoare alba; li-
nia de plutire cu verde: catargele, vinciurile,
tamburii si cavaletii barcii sint gri; colacii de
salvare se vopsesc jumditate cu rosu, si cea-
laltd jumatate cu alb.

In timpul probelor se stabileste cantitatea
de lest necesard stabilitatii si centrarii navo-
modelului.

CONSTRUCTIA UNUI MODEL DE VELIER

Modelul de velier este cu child masivi si de-
rivor cu lest de stabilitate.

Pentru confectionarea corpului modelului se
foloseste procedeul cu bordajul aplicat.

Scheletul corpului este din placaj gros de
5 mm. Chila, chila derivor si etrava se cioplesc
din lemn de tei.

Bordajul si puntea se confecfioneaza din

- placaj sau carton gros de 1,5 mm.
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Dimensiuni principale Dupé desenul din figura 86 si cu ajutorul ta-
belului de trasaj, trasim planul de forme la

Lungime maxima Lmax=1 270 mm : :

. .. . scara 1 : 1, apoi confectiondm sabloanele nece-
Lungime la linia de plutire L =1240 mm ;.0 execu‘yie? corpului l;mo*delu1$ui
Lg‘;%rne maxima _ Bmax = 282 mm Modelul de velier se executa in urmatoa-
Latime la linia de plutire B = 260 mm ez ordine:
Inaltucne o ) H = 140 mm 1. Se confectioneaza chila {20), chila deri-
Pescaj (de la linia de bazi) T = 164 mm vor (11) si etrava (17), dupi care se ajusteazi
Suprafata velelor S = 0,51 m?  pind se pasuiesc intre ele.

CWwi

I' ’ Linio de boza

i S
e 6 _
9 /3 * 356 2 J {0
/2 ‘ E— : ,['
co c9  cs  c7 6 ¢5 ¢4 3  c2 ¢l co _ __39’5

15 1'::}‘ Lin'a de bozo
21 37

20

-__ ) b, 77 ¢
-1-|-|n|l'2|.*‘“~-\ A
...-=*""' \
\\ ﬂl =|.Ih e % Q
/ 7 l § 29 | h ) 0 50 {00 150 200
= 3 | — — 38 3 \ e S S S—
3
> 3 30
K 5 — 27 \5 /
6 5 28 o

Fig. 86 — Model de velier (plan de constructie): a) vedere laterald; b) vedere de sus: ¢) sectiune.
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Fig. 87 — Model de velier: a) planul de
forme transversal; b) principalele armaturi
de pe punte.
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TABEL DE TRASAJ

www. StartSpreVijtor.ro Coaste
Linii de apa ——— B - = — — —— —
0 1 2 3 4 o 6 (| 8 9 10
~ Puntea 26,2 75,6 108,0 127,4 137,2 141,0 136,0 123,0 102,0 76,2 46,5
g 9 22,6 73,0 107,2 127,4 138,0 141,2 136,0 123,0 102,0 76,2 46,0
g 8 11,0 630 1010 1250 1378  141,7 1356 121, 98,4 68,0 28,0
a 7 — 22,2 72,0 103,2 120,6  125,0 119,2 101,2 68,2 21,8 —
0, 6 — — — 37,0 58,0 64,2 54,2 34,0 - 5,0 —
5 5 — — — — 10,2 13,6 6,4 — — 4,6 —
© 4 — — — — 5,6 9,8 7,0 — — 4,6 —
E 3 o — — - 3,8 12,0 7.8 — — —_ —
@ 2 — — — — — 15,6 10,4 — — — —
& 1 — — — — — 16,0 12,8 _ _ _ _
A 0 0 — — — — — 8,0 — — — —
£54 Lapunte 790 780 728 68,0 62,4 59,0 55,0 53,0 51,0 51,3 53,0 55,0
=] Y2 La chila
¢ O (pescaj) T - 0,0 27,4 50,0 72,0 164,0  242,2  261,0 65,0 47,0 25,4 0,0

} I

2. Pe child, de-a lungul ei, in planul diame-
fral se aplicd contrachila (39), care este o
sipculitd din lemn de brad cu dimensiunile
1510 mm. Aceasta se lipeste cu clei sau ara-
cet si, din loc in loc, se bate cite un cuisor. Tot
de chila se leagad si etrava, prin intermediul
guseului (1). -

3. Se confectioneaza coastele (15), din pla-
ca] gros de 5 mm, fiecare dupa sablonul
respectiv, ca in figura 88, apoi, pe rind, se fi-
xeaza pe contrachila.

Se prind lonjeroanele (10), confecfionate
tot din lemn de brad de 15)X10 mm, care se
intaresc din loc in loc cu cite un cuisor.

Se fixeazi sipcutile de sub punte (2 si 4) si

intariturile (21 si 22).
Dupa uscarea completa, scheletul se curata
cu raspelul si hirtie sticlata indepartindu-se

toate denivelarile si eventualele frinturi for-
mate in timpul asamblarii.

4, Dupa planul de forme si schelet, se con-
fectioneaza sabloane din hirtie sau carton sub-
tire pentru bordaje si punte.

Bordajele se executd din mai multe fisii de
material, pentru a permite o asamblare usoara

Fig. 88 — Trasajul coastelor: a) coasta 5; b) coasta 7 si asemanator
pentru coasta 1, 2, 3, 4, 6, 8 gi 9, ¢) oglinda pupa.
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si ca sd se aseze bine pe scheletul corpului in
regiunile cu curburi pronuntate.

Fisiile de placaj sau carton se pasuiesc bine
pe coaste, se lipesc si se prind cu cite un cui-
sor din lemn sau otel, iar la curburile complexe
se consolideaza cu dispozitive de stringere,
care se scot dupa uscare.

Puntea (5) se monteazda dupd ce interiorul
corpului a fost dat de doua ori cu ulei de in
fiert.

5. Lestul (12) se confectioneazda din plumb,
prin turnare. Operatiunea este ceva mai difi-
cila, dar cu putina atentie, se poate realiza
fara dificultate. Se scobeste in pamint un
locas adinc de 40 mm, conform cu dimensiu-
nile lestului, in care se toarnd pasta de ipsos.
Dupa intarire, ipsosul se scoate din locas, se
curata de pamint si se netezegte. Pe contur, de
jur imprejur, se traseazd axa. Se ciopleste cu
atentie, cu dalta si cutitul, pentru a nu se spar-
ge, verificindu-se permanent cu sabloanele
confectionate dupa trasajul lestului, (fig. 89 a).

Dupa cioplire, modelul din ipsos se netezeste
bine cu smirghel.

In rame (forme de turnare) confectionate
din lemn (fig. 89 b) se aseaza pamint, pe care
se preseazd modelul din ipsos, pind la juma-
tate. Acelasi lucru se repeta si pentru a doua
forma.

Se suprapun cele doud forme, cu modelul de
ipsos intre ele, se strapung cu douad bare ro-
tunde, pentru centrare.

Se desfac formele, se indepirteazi modelul
din ipsos, se fixeazd cele doud tevi de J10X
2 mm, care au rolul de a elimina aerul in tim-
pul turnirii si de a consolida lestul de chila,
fiind utilizate ca suruburi (36).

Se suprapun din nou formele, centrarea fi-
cindu-se prin cele doua gauri formate cu ba-
rele rotunde, apoi se toarnd plumbul topit.

Dupa racire se desfac formele, se scoate bu-
cata de plumb, se curdatd de pamint si se nete-
zegte cu pila si smirghel, obtinindu-se astfel
lestul.

Cu masina de gaurit se dau doud giuri in
chila si chila derivor, pr1n care se introduc su-
fu-b)urﬂe lestului (36) si se string cu piulitele
35

Pentru consolidare, prin lest se dau doua ga-
uri de J 4 mm pentru holtzsuruburi (13) cu
lungime care sd permitd si trecerea prin chila.

6. Se freacd bine corpul navomodelului cu
hirtie sticlatd, se chituieste, apoi se: vopseste.

Partea imersd se vopseste cu culoare rosie,
lar partea de deasupra apei cu culoare alba.

Puntea se da cu doua straturi de ulei, de in
fiert, apoi cu lac incolor.

Dupi operatiunea de vopsire, corpul mode-

lului se aseazad pe cavaletul anume confectio-

nat dupa planul de forme, in dreptul coastelor
2 si 8.

7. Se confectioneazd cirma si piesele ce se
amplaseazd pe punte, fiecare in locul respec-
tiv, conform desenului din figura 86.

Catargul se confectioneazi din lemn de brad
sau pin, lung de 1750 mm, la bazd gros de
& 20 mm, iar la virf de ¢ 10 mm.

Cruceta si ghiul randei se confectioneaza
tot din lemn de brad sau pin.

Velatura se croieste dupa desenul din figura
90, folosindu-se, ca material, dacron, mnailon,
sau pinza alba.
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Fig. 89 — Derivorul 8i modul de confectionare: a) trasajul; b) forma de turnare a lestului.
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Fig. 90 — Planul velaturii si arborada.

Scotele se confectioneaza din ata groasa, iar
sarturile, pataratinele si straiurile, din atd pes-
careasca sau nailon.
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Montajul greementului se executi tot dupa

desenul din figura 90.
Reglarea instalatiilor modelului

Intinzatorii se confecfioneazd din celuloid api, in timpul probelor.

gros de 2 mm, sau alt material aseméanator.
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Specificatia de piese si materiale

Denumirea pieselor

Guseul etravei

LLonjeron sub punte

Rama cocpit

. Lonjeron sub punte

Punte

Stabilizator pupa

Tub ax cirma
Pana cirmei

. Lagar axial

. Lonjeron

. Chila derivor
. Lest

. Holtzsurub

Bordaj

. Coasta
. Oglinda pupa
. Etrava

. Capac cocpit

Manevre fixe

. Chila

I e

Buc. Material Dimensiuni
2 3 4
1 brad 7T0XT70X5
1 brad 1 300X 18X9
4 brad 10X 7
2 brad 9%X9
1 furnir 1 3003290 % 2
1 placaj 190 130X 12
1 teavd O 6X1x200
1 placaj ° 100X 40X 12
1 metal 30X12X 4
2 brad 1300X15X10
1 tei 450 180X 35
1 plumb (6,40 Kg.)
2 metal O 3,5
2 furnir 1-300X 250X 1,5
9 placaj gros 5 mm
1 placaj gros 5mm
1 tei | 90 X 80X 80
1 placaj, brad
— ata pesca-
reascd ®0,6X10 mm
3 tei 1 200X 150X 100

21. Intdriturd sub punte
22. Intdriturd sub punte

23
24
29

26.

27.
28.

29.
30.

31.
32.

33.
34.

39.

36.
37,

38
39

. Axul cirmei
. Tachet
. Ochet scoti

sartului

a Straiului

pataratinei
Catarg
Pinza velelor

Surub
Echea cirmei

. Ureche de ghidare

. Contrachila

Ochetul scotei de ghiu
Ochetul scotei de foc
Armatura de fixare a

Suportul catargului
Armaturd de fixare

Ochet remorcare
Armaturd de fixare a

Piulita de fixare
a suruburilor chilei
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bt et = QO = DN DD

- DN

2
2
1
=
1

brad

brad

sirm§
alama
sirma
alama
alama

tabld otel
tabld otel

tabli otel
alama

tabla otel
brad

dacron, nai-

lon, sau
pinzd alba

metal
teavd otel
tabla otel

alama
brad

200 15X 15
80% 15X 15
¢ 5% 330

b 2250

gros 1 mm
gros 1 mm

gros 1 mm

gros 1 mm
1 750X (D 20

1 m?
M 10

O 10X2
gros 2 mm

brad X 15X 10




MIC DICTIONAR MARINARESC

A

ABORDAJ — lovire a unei nave de un
oblect (nava, baliza, epava, stinca, dig etc.).

AMARA — a fixa si lega.

AMBARCARE — urcare la bordul unei na-
ve a pasagerilor si echipajului, precum §i in-
carcarea combustibililor, proviziilor, echipa-
mentului ete.

AMONTE — partea din susul (dinspre izvo-
rul) unui riu sau fluviu, fatd de locul de var-
sare. '

ANCOROT — ancora de dimensiuni mai

mici, folositd la navele mici, ambarcatiuni,
barci. Se foloseste in pupa, la navele mari.

ANDOCARE — manevra de intrare si ridi-

care a navei pe doc pentru controlul si execu-
tarea lucrarilor de reparatii si intrefinere la
opera Vvie.

ARBORA — a ridica la catarg, la verga sau
la pic, pavilioane sau alte semnale de navi-
gatie. -
AVAL — partea de jos (dinspre gura de
varsare) a unui riu sau fluviu, fatd de izvor.

AVAMPORT — suprafatda de apa, in exte-
riorul unui port, aparata de valuri sau vint, in
care sint adincimi suficiente pentru navigatie.

AVARIE — deteriorarea navei sau a unei
par{i a acesteia.

AVIZO — navi rapidd de tonaj mic, dotati
cu armament usor de artilerie, destinata rea-
lizarii legaturilor intre nave de lupta,

AVI1ZOU — canoniera marina.

0

B

BAC — platforma plutitoare care serveste
la trecerea persoanelor, animalelor si vehicu-
lelor peste o apa curgéatoare.

BALAST — incarcaturd ambarcata la bord,
pentru a mari pescajul navei, pentru cresterea
stabilitatii, precum si pentru corectarea asie-
tel.

BALENIERA — navi ingustd destinati vi-
natoarei de balene. Nava rapida.

BALIZA — corp plutitor de forméa sferica,
cilindrica sau biconica, asezat intr-un loc vizi-
bil, pentru a delimita zonele navigabile, la in-
trarea iIn porturi, pe canale etc., sau pentru
marcarea unor zone periculoase navigatiei, po-
ligoane de inot etc.

BARC — velier cu trei sau mai multi arbori
cu velatura patratd, exceptind ultimul arbore
care are velatura auricd (randa si contraran-
da). Se foloseste ca nava scoala.

BARCAZ — nava mica cu deplasament pina
la 100 tone, care poate naviga cu vele, cu ra-
me, cu motor sau chiar remorcat. Barcazul
transportd peste, materiale, de obicei in radele
porturilor.

BASEA — deformare localda a bordajului
navei, rezultatd in urma unei lovituri puter-
nice primite din exterior.

BASTON DE PAVILION — baston din me-
tal sau lemn, montat vertical sau oblic la pupa
si in planul diametral al navei. Serveste pen-
tru ridicarea pavilionului national al tarii ca-
rela apartine nava, pe timp de stationare in
port sau la ancora.

BERETA — sapca marinarului.
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BOTMAN — sef de echipaj, sau cel mai
mare in grad dintre marinarii puntisti ai unei
nave comerciale.

BRIC — velier cu doi arbori si velatura pa-
trata. Se foloseste ca nava scoala.

C

CABOTIER — nava de tonaj mic, folosita
in transportul marfurilor si materialelor, de-a
lungul coastelor, pe distante mici.

CAMBUZA — compartiment al navei, ame-
najat special pentru depozitarea si conservarea
proviziilor de alimente pe un anumit interval
de timp.

CANGE — prajina din lemn, lunga de 2—
4 m si prevazutd la un capat cu un cirlig si
un virf, folositd la acostarea si plecarea bar-
cilor si ambarcatiunilor de la cheu sau nava,
precum si la pescuirea unor obiecte cazute
in apa.

CANONIERA — nava de lupta de tonaj mic
(pind la 1800 tone) si vitezd medie (15—20
noduri), dotata cu tunuri si mitraliere antiae-
riene de calibru m1]10c1u si destinatd serviciu-
lui de patrulare in zona litoralului sau fluviu-
lui. Canoniera maritima se mai numeste si
avizou.

CAPACITATE TEADWEIGHT (TDW) —
greutatea totala (marfuri, combustibili, apa,
balast, echipaj, provizii, tehnica de bord de re-
zerva) ambarcatd pe o nava pentru a atinge
pescajul maxim. -~

CAVALET — suport rezistent din lemn
(uneori din metal) folosit pentru sustinerea (la
nava sau pe uscat) barcilor, salupelor si am-
barcatiilor, in vederea curatirii operei vii, re-
paratiel etc.
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CEAM — nava fluviald fard punte, folosita
pentru transportul pietrei, nisipului, lemnului,
stufului etc.

CENTRU DE CARENA — centrul de greu-
tate al volumului de apa dislocat de corpul
unei nave care pluteste. In conditiile echili-
brului stabil, se afld sub centrul de greutate
al navei si pe aceeasi verticald. Se mai nu-
meste si centru de flotabilitate.

CENTRU DE FLOTABILITATE — centru
de carena.

CENTRU DE GREUTATE — punct in care
se afld rezultanta fortelor gravitationale care
actioneazd asupra navei. Pozifia lui se schimba
odatd cu ambarcarea, debarcarea sau schimba-
rea locului de amplasare a greutétilor la bord.
Centrul de greutate se afla deasupra centrului
de carena si sub metacentru.

CENTRU DE VELATURA — punct in care
se aplicad rezultanta tuturor vectorilor care re-
prezinta forfele vintului ce actioneaza asupra
velelor navel.

CHEU — constructie intilnitd fie de-a lun-
gul malului, fie inconjurind un bazin portuar,
servind la acostarea navelor, imbarcare si de-
barcarea pasagerilor si marfurilor.

CHILA DE RULIU — piesa de latime mica,
formata din tabla cu bulb, fixata in ambele
borduri, in regiunea gurnei Serveste la mic-
sorarea amphtudmu si marirea per1oade1 ru-
liului navei.

CONTRATORPILOR — denumire sub care
era cunoscut distrugitorul pind la cel de-al
doilea razboi mondial.

CORABIE — denumire folositd in trecut
pentru navele cu vele.



COVERTA — puntea cea mai de sus a unei
nave.

CROAZIERA — cédlatorie de agrement pe

mare.
- CRUCISATOR — nava de luptd cu arma-
ment puternic (rachete, tuburi lansterpile, ar-
tilerie de calibru mare si mijloeiu). Se folo-
seste In lupta cu navele inamice cuirasate.

CUIRASAT — nava de luptd cu corpul pro-
tejat prin cuirasa puternica. Este dotat cu ar-
tilerie de calibru mare si mijlociu.

CUIRASA — (blindaj) invelis de protectie,
confectionat din table speciale groase, de otel,
aplicate pe corpul navei de luptd pentru a le
proteja impotriva proiectilelor de artilerie.

CUSETA — pat ingust, pentru o pensoani,
amenajat special in cabinele navelor.

D

DANA — portiune dintr-un cheu, amena-
jatd In bazinul portului sau in radd, pentru
acostarea unel nave si executarea operatiilor
de incarcare-descircare.

DEBARCADER — portiune amenajati (con-

mediu si vitezd mare, dotatd cu tuburi lanstor-
pile (uneori si rachete) si destinata luptei im-
potriva navelor similare, mai mari sau mai
mici §i a submarinelor, precum si pentru escor-
tarea navelor mari.

DOC — constructle portuara complexa des-
tinatd ridicarii navei de la apa, pentru verifi-
care, intretfinere si reparare a operel vil a aces-
teia. Existd docuri uscate si docuri plutitoare.

DRAGA — navi tehnicd destinatd adincirii
si mentinerii unei adincimi corespunzatoare in
bazinele portuare, pe canale si fluvii, pe cai de
acces in porturi etc., precum si pentru colecta-
rea de nisip si pietris necesar constructiilor hi-
drotehnice, ori lucrarilor de asanare.

DRAGOR — navi de luptd de tonaj si vi-
tezd4 micd, destinatd dragajului (curatire de
mine).

E
ECHIPAJ — totalitatea persoanelor -care

asigurd conducerea si manevrarea in bune con-

structie plutitoare) pe malul unei ape sau in-

tr-un port, legatd de mal printr-o punte (sche-
1a8) sustinutd de picioare sau flotoare.
DEBARCARE — coborire pe uscat a pasa-

gerilor, materialelor §i echipajului de la bor-
dul unei nave.

DIG — constructie hidrotehnica spec1ala
formata din piatrd, beton sau pamint si situati
pe tarmul unei mari sau lac, ori pe malul unui
curs de apa. Are rolul de a proteja, impotriva
valurilor si vinturilor, bazinul unui port sau
canalul de intrare in port.

DISTRUGATOR — navi de lupti de tonaj
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ditii a unei nave.

EPAVA — ramaisitele unei nave, abando-
natd datoritd scufundarii sau esuarii.

ESCADRA — unitate (grupare) de nave mi-
litare de acelasi tip sau de tipuri diferite, care
executd misiuni de lupta specifice.

ESCORTOR — nava militara de tonaj mic
si vitezd medie echipata cu armament antiae-
rian, antisubmarin si uneori cu rachete. Escor-

torul este destinat misiunilor de patrulare $l
escortare a convoaielor militare.

F

"FALEZA — perete de rocd al unei coaste
abrupte, rezultat in urma eroziunii valurilor.
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FAR — mijloc hidrografic de asigurare a
navigatiei, construit pe tarmul marii, pe o
insulé, sau pe o platforma plutitoare. Construit
~in forma de turn, la partea superioara este pre-
vazut cu instalatie ce produce lumina vizibila
de la 10—15 mile marine.

FERIBOT — nava sau platforma plutitoa-
re, cu sau fara propulsie proprie, special con-
struitd si amenajatd pentru transbordarea tre-
nurilor de la un mal la celdlalt mal al unul
fluviu, unei strimtori, unui canal etc.

FLOTILA — mare unitate de nave militare,
care actioneazi pe fluvii‘si uneori in vecinita-
tea litoralului marii.

FREGATA — in trecut nava militard de to-
naj mic, rapida si cu bune calitati manevriere,
destinata serviciului de patrulare si mentinerii
legaturii intre grupdri de nave pe mare. In
prezent, nava de luptd medie (intre distruga-
tor si crucisator).

FURCHET — piesa metalica in forma de
furca fixatd intr-un locas vertical in copastia
barcii. Serveste drept suport pentru rami in
timpul propulsiei cu rame (visle) avind posibi-
litatea de a se roti in locagul practicat in co-
pastie.

G

GABIE — platforma cu balustradd, ampla-
sata pe catarg la nivelul vergilor, pentru ob-
servare la distantd mare.

GALION — sculptura in lemn, fixata la
prova unei nave cu vele, de obicei sub bom-
pres, reprezentind bustul unui personaj isto-
ric corespunzator numelui navei. |

GEAMANDURA — corp plutitor de con-
structie speciala si vopsit in anumite culori, fo-

losit ca mijloc pentru asigurarea navigatiei.
Geamandura este ancorata intr-un punct cu-
noscut si reprezentat pe harta, in scopul mar-
carii pericolelor de navigatie (stinci, epave).

GHIORDEL — gileatd de lemn sau pinza
folositd la bordul navelor, pentru transportul
de apa, nisip sau alte materiale.

H

HAMAC — pat suspendat, confectionat din
pinzd de veld sau din plasi, folosit la unele
nave pentru odihna marinarilor. Se instaleaza
iIn compartimente cu spatii restrinse sau pe
punte in aer liber.

I

INALTIME METACENTRICA — distanta

dintre centrul de greutate si metacentrul na-
vel.
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JURNAL DE BORD — registru numerotat
si pastrat permanent la bord, in care ofiterul
de gardd sau cart pe nava noteazd, zilnic, in
ordine cronologicd, toate evenimentele si fap-
tele importante petrecute la bord si in jurul
navel. '

L

LANSAREA NAVEI — ansamblul operatiu-
nilor prin care se pune in stare de plutire o

nava aflatd pe cald sau doc, pentru constructie
sau reparatie.

LEGHE MARINA — unitate de méasuri fo-
lositd in marind, in timpurile mai vechi, pentru
determinarea distantelor pe mare. Era egala
cu 9130 m.
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LUMINI DE DRUM (lumini de navigatie) —
lumini albe, instalate in planul diametral, la
catarge. Se tin aprinse pe timpul noptii.

LUMINI DE POZITIE — doud lumini dis-
tincte, rosu in babord si verde in tribord, si-
tuate spre prova navei, pe suprastructura. Se
tin aprinse pe timpul nopftii.

M

MATELOT — marinar din echipajul unei
nave, care executd manevrele de punte.

MATISIRE — operatie de iImpreunare, fara
noduri, a doud capete de pariméa, prin impleti-
rea suvitelor care le compun, pe o lungime de-
terminata. '_

MATROZ — marinar (in marina veche) cu
gradul corespunzitor celui de soldat din ar-
. mata de uscat.

METACENTRU — centrul de curburé al tra-
lectoriei descrisa de deplasarea centrului de ca-
rend, la inclinarile mici ale navei.

MONITOR — navid de razboi blindata, de
obicei fluviald, de dimensiuni mici, previzuta
cu 3—4 tunuri de calibru pina la 200 mm. Este
folosit pentru sprijinirea cu foc a trupelor de
uscat care luptd in apropierea fluviului.

MUS — pernsoana din echipajul unei nave cu
vele, In perioada de ucenicie.

N

NARA ANCOREI — piesa de forma unui tu-
nel cilindric, amplasati la prova mavei cu un
capat pe punte, iar cu celilalt in bordaj. Are
rolul de a fixa ancora la post si de ghidare a
lantului c¢ind se manevreaza ancora.

NAVA CU ARIPI PORTANTE — navi spe-
ciald pe al carui corp, la opera vie, se monteazi
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perechi de aripi cu profil hidrodinamic special.
Pe timpul deplasarii nava se inaltd deasupra
apel, sprijinindu-se pe aripi, care ramin in
Imersiune.

NAVA CU PERNA DE AER — navd mo-
derna ce planeaza deasupra apei, datoritd com-
pensarii fortei gravitationale, cu ajutorul unor
puternice ventilatoare care insufla sub corp
jeturi de aer la presiune mare. Se deplaseaza
prin alunecare pe stratul de aer numit ,,perna
de aer“, folosind motoare puternice, de regulé
cu elice aeriana.

NAVA DE DESANT — navéa cu fund plat,
folositd iIn timp de razboi pentru transportul
pe mare al trupelor, armamentului si materia-
lelor. Are posibilitati sd acosteze pe plaja pen-
tru debarcare la coasta.

NAVA DE LINIE — navéi militara cu depla-
sament mare (pina la 70 000 tone) dotatd cu
artilerie grea si mijlocie, artilerie antiaeriana
S1 Cu 0 cuirasa puternica.

NAVA SCOALA — nava speciala, propul-
sata cu vele si motoare, destinata cazarii si pre-
gatirii practice a elevilor gcolilor de marina.

NAUFRAGIU — pierderea (scufundarea)
unei nave, punerea pe uscat sau pe stinci, lo-

virea de altd nava, datorita vinturilor si valu-

rilor puternice, vizibilitatii reduse etc.
O

OCHET — inel metalic fixat pe marginea
velelor pentru a garnisi si intari orificiile prac-
ticate in ea, in vederea prinderii diverselor ma-
nevre. Ochetii se mai fixeaza si pe tenzi, ca-
pote etc.

OFITER DE CART — ofiter de punte care
se ocupd cu conducerea navei intr-un anumit
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interval de timp, asigurind mentinerea drumu-
lui ordonat, determinind drumul navei, execu-
tind diverse manevre cu nava etc.

P

PAVOAZ — ansamblu de pavilioane de
sauld si uneori flamuri ale codului national si
international de semnale, pe care-l arboreaza
'0 nava cu ocazia anumitor sarbatori.

PERISCOP — instrument in formi de tub,
prevazut cu prisme si oglinzi, care ofera perso-
nalului de la bordul submarinelor in imersiune
‘posibilitatea de a observa suprafata marii si
spatiul aerian.

PILOT — persoana-calificatd si cu anumita
experientd in conducerea navelor, in zone di-
ficile de navigatie: la intrarea si iesirea din
porturi, pe canale, in apropierea coastel, pe
fluvii ete. | ' '

PITURA — denumire dati vopselelor si
lacurilor folosite pentru protejarea partilor me-
talice si lemnoase de la bordul navelor.

- PLUTA DE SALVARE — mijloc comun de
salvare, folosit la nave pentru a sus{ine un nu-
mar bine stabilit. de persoane, la suprafata
apei.

PONTON — constructie plutitoare fara pro-
pulsie, formata dintr-o platform& pland susti-
nutd de stilpi si destinatd acostarii ambarca-
tiunilor mici, antrenamentului scafandrilor ete.
La fluvii este destinat acostarii navelor de pa-
sageri.

PORTAVION — navi militard de tonaj si
- vitezd mari, cu una sau doud punti (piste) de
zbor si instalatiile obisnuite amplasate in afara
puntii. Armamentul este format din avioane de
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diferite tipuri, elicoptere, artilerie de calibru
mijlociu. '

PORTAVOCE — tub de alami sau material
plastic, terminat sub forma de pilnie, prin care
se transmit verbal, 1la bordul navei, comuni-
cari intre diferite compartimente sau intre na-
ve, aflate la o oarecare distanta.

R

RADA — suprafati de api din apropierea
coastel sau intre insule, de obicei in apropie-
rea unul port, a unei localitati sau in dreptul
gurll unui fluviu, ferit de vinturi sau curenti:
alcl ancoreaza navele care asteaptd intrarea in
port sau idsirea in larg.

REDAN — suprafatd proeminentd, constru-
1ta sub forma de treaptd, fixatd pe fundul unei
ambarcatiuni pentru a aluneca pe api cu o re-
zistenta redusa la inaintare. | |

REGISTRU MARITIM (societate de clasifi-
care) — organizatie care supravegheazi con-
structia si verifica starea tehnica a navelor in
conformitate cu normele si conventiile interna-
tionale existente.

S

SALVAMAR — serviciul de salvare organi-
zat in zona litoralului maritim.

SAULA — parimé subtire, rasuciti sau im-

pletita, folositd pentru manevra velelor, a pa-
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vilioanelor, a derivorului, a sondei de mina etc.
SCHELA DE BORD — platformi din lemn
prevazutd cu balustradd pe ambele laturi si fi-
xata Intre nava si cheu, pentru a permite ac-
cesul personalului la bord.
SECUND — ofiter de punte, care ajuta si
inlocuieste comandantul.



SELATURA — curbura longitudinald a pun-

tii principale. '
- SIAJ — urma lisatd de o nava in mars, da-

toritd deplasarii acesteia si rotirii elicel.

SIFLEE — fluier special folosit la bordul
navei in vederea transmiterii de semnale pen-
tru diverse manevre, situati, activitati speci-
fice vietii echipajului. |

S.0.S. — semnal de alarma international,
care anunti ci o nava se afld in primejdie
grava si cere ajutor imediat. S.0.S. sint ini-
tialele unui vers semnificativ: ,,salvati sufletele
noastre“, in original ,,Save Our Souls*, com-
pus in amintirea victimelor din naufragiul va-
sului ,,Titanic“ la 14 aprilie 1912.

S

SCONDRU — bucatd rotunda de lemn cu
diametrul de 4—10 cm si lunga pina la 8 m,
folosit la acostarea slepurilor, pontoanelor,
pentru a le mentine la 0 anumitd distanta de
mal, cheu. '

SLEP — nava cu fund plat si bordajul ver-
tical, nu are mijloc de propulsie, fiind remor-
cat. Se foloseste pentru transportul de mar-
furi.

T

TORPILOR — nava de lupta de tonaj mic,
ugoara si rapida, folosita pentru atacul cu tor-
pile. Este pe cale de disparitie, fiind inlocuit
cu vedeta torpiloare.

TRANSATLANTIC — mnava mare de pasa-
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gerli care traverseazd, in cursa lui, Oceanul
Atlantic.

TRANSBORDARE — trecerea marfurilor
sau pasagerilor de pe o nava pe alta, fie direct,
fie folosind uscatul (pentru debarcare si ream-
barcare). ~

TRAULER — nava destinatd pescuitului
oceanic cu traulul lasat la apa. Este dotata cu
vinciuri puternice, cu instalatii frigorifice si
de prelucrare a pestelui.

TROTA — parimd metalici sau lant din
componenta instalatiei de guvernare, are rolul

de a transmite miscarea timonei la cirma, prin
intermediul echel.

vV

VEDETA — navi militard de tonaj mic si
vitezd mare, destinatd atacului navelor inamice
in apropierea litoralului sau pe fluvii. Cele mai
reprezentative sint: vedetele torpiloare, vede-
tele antisubmarine, vedete blindate (pentru
fluvii), vedete de patrulare. -

VEGHE — marinar care este numit sa ob-
serve marea in timpul navigatiei, si sa semna-
lizeze aparitia diferitelor nave, obstacole etc.

Z

ZBAT — mijloc de propulsie, de forma unei
palete de metal sau lemn, montatd pe o roata,
care prin rotire loveste apa si determina inain-
tarea navei. Zbaturile se monteaza in bordurile
navei. Astazi se foloseste din ce in ce mai rar,
locul 1ui fiind luat de elice.
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